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Tétigkeitsprogramm 1998

Marz 6. 19.30 Uhr Hauptversammlung, Rest Linde, Belp
14. 09.00 Uhr Montage
14.00 Uhr  Schleppiloten-Rapport
19.00 Uhr  Ansaufen

Mai 10.-15. Streckenflugkurs

21.-24. RAL und Junioren- SM

30,31.und 1.6 Reserve RAL und Junioren SM
Juni-Juli  20.06. - 17.07. Saanenlager

11.07. Saanenlagerfest

18.7. ab 18 Uhr  Schlussbrateln Saanenlager
August (offen) ab 19 Uhr  Grillparty Berner Aero Club

September 18. - 20. 09.00 Uhr Windentage und Ziellandekonkurrenz

26. 09.00 Uhr Bautag I
Oktober  (offen) Exkursion

24. 09.00 Uhr Bautag II
November 14. 09.00 Uhr Demontage

19.00 Uhr Absaufen

Dezember 26. 19.00 Uhr Altjahresapéro und Essen mit Gasten
Dez. 98 bis Marz 99 Weiterbildungsthemen n. spez. Programm
Februar 99 SG- Abend
Marz 99  05. Hauptversammlung
13. Montage, Schleppilotenrapport, Ansaufen

Vorbehdltlich der Genehmigung durch die HV
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Liebe Mitglieder,
liebe Freunde der SG Bern

Nach dem Abschluss des Vereinsjahrsin  als Cheffluglehrer verstanden, die Belan-
der SG Bern stellt man sich die Frage: ge der Schulung und Ausbildung in eine
Wie war es? Was kann man im ndchsten neue Richtung zu fithren, und im Vor-

I noch verbes-
sern?

stand unermiidlich
fir die Sicherung

Dazu hat natiirlich der SG-Zukunft zu
jedes Mitglied sei- kdmpfen. Danke
ne eigene Sicht der Fritz!

Dinge. Anlésslich der HV
Wie es aus der = ibergibt er nun
Sicht der Vereins- % das Zepter einem
obrigkeit  war, Eal jungen Fluglehrer.

—

dirft ihr nun in }"-—Z‘ = Ich empfehle euch
diesem Heft bis ins é ‘ ' schon jetzt, unse-
Detail nachlesen. SRy rem Fluglehrer Ro-
Kurz gefasst: Es R == land Bieri das Ver-

gibt viel Erfreuli- DB I—AK—2 trauen anlisslich
ches zu berichten in ;‘-‘) ' e ( der HV 97 auszu-
Bezug aufFinanzen IS ceegT=" "0 /0 onen

md Vereinstétigkeit. Auch wenn hie und
—-unnoétiger Arbeitsaufwand und Ner-
vensubstanz gefragt war, so ist es erfreu-
lich zu beobachten, dass unser Schiff auf
einem guten Kurs steuert.

Nicht zuletzt dank vielen unentwegten,
einsatzfreudigen Mitgliedern, ohne die
ein Verein nicht funktionieren wiirde.
Ihnen danke ich an dieser Stelle wieder
einmal ganz herzlich!

Herzlicher Dank gebiihrt auch Fritz
Bhend. Wahrend sieben Jahren hat er es

Fiir das Vereinsjahr und die Saison 1998
wiinsche ich der SG Bern viel Gliick.
Natiirlich besonders mit dem Wetter!

Euer Prasi:  Peter Diirig
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Jahresberichte 1997

Bericht des Prasidenten

Das Vereinsjahr der Segelfluggruppe
Bern darf grosso modo als erfolgreich
bezeichnet werden. Warum das?

Wie im Bericht des Kassiers nachzule~
sen ist, durften wir mit ei- :
nem erfreulichen Finanz-
ergebnis abschliessen.
Auch wenn das Wetter nur
ab und zu flugtechnisch
auswertbar war, hat die
Solidaritat und die Fluglust
innerhalb der Gruppe sehr
gut funktioniert, und die Schleppzahlen
erreichten sogar den Vorjahresstand.
Der Entscheid, die EYN zu verkaufen,
hat sich in Bezug auf die Auslastung der
verbleibenden Schleppflugzeuge sowie
auf das finanzielle Jahresergebnis po-
sitiv ausgewirkt.

Wir diirfen auch auf ein erfolgreiches
Schiilerjahr zuriickblicken.Die Schulung
mit den ASK-21 hat sich bestens be-
wahrt, und die Fluglehrer und Schiiler
haben die Umstellung bravourds gemei-
stert.

Anlisse
Die verschiedenen Anlisse, welche von
der SG organisiert wurden, erfreuten
sich einer regen Teilnahme. Fast
imm2er war die Villa Thermik ausge-
bucht, und in Saanen nahmen sogar

iiber 170 Personen am 50-Jahr-Jubila-
um teil!

Die traditionellen Windentage erfreuten
nicht nur SG-Mitglieder. Wir durften
auch vielen Kindern und Jugendlichen,
sowie weiteren Passagieren, ein bes.

: deres Erlebnis bieten,
nicht zuletzt dank der gu-
ten Zusammenarbeit mit
unseren Freunden aus Ba-
sel!

Vorstandsarbeit
Im Vorstand wurde wie-
derum mit grossem Einsatz von person-
lichen Ressourcen gearbeitet. Das Ar-
beitspensum, welches ,,so nebenbei“ in
verschiedenen Ressorts geleistet wur-
de ist enorm, und die SG darf stolz sein,
auf eine solch gut funktionierende Crew
zahlen zu konnen.
Ich mochte an dieser Stelle nicht ve=-
saumen, allen Beteiligten Vorstandsn... -
gliedern und allen Mitgliedern in den
Arbeitsgruppen fiir die sorgfaltige Ar-
beit ganz herzlich zu danken.
Ein besonderer Dank geht an Stefan Ho-
negger (auch wenn es ihm eher pein-
lich ist). Er hat es verstanden, mit sei-
ner hervorragenden Fachkenntnis die
EDV-Ablaufe in eine Finanzstruktur zu
bringen, welche es erlaubt schnell und
effektiv zu arbeiten.
Dadurch war es jederzeit moglich, die



finanzielle Situation der SG zu iiberblik-
ken.
Leistungen
Die Gruppenleistung im Nationalen Se-
gelflugwettbewerb vom Vorjahr konn-
ten wir zwar nicht wiederholen, aber es
gab Einzelleistungen, welche sich sehen
lassen diirfen, und zwar von Peter Ry-
ser, Fritz Krebs und Roland Bieri. Herz-
e Gratulation!

Dies gilt auch fiir die an-
dern hier nicht erwéahnten
Piloten, welche im Natio-
nalen ,schone“ Strecken
geflogen sind.

Ausblick
Folgende Arbeiten stehen
an:

e Anpassung und Umsetzung verschie-

dener Weisungen (Testatregelement,

Gastebetrieb)

eUmbau des Rotax-Falken zum

Schleppfalken und die Integration in den

Schleppbetrieb

e Umsetzung einer besseren Geldndebe-
tschaftung

*Studium Flottenergdnzung/Flotten-

park

eForderung der Schulung / Umsetzung

der Schiillerwerbung

eDurchfiihrung RAL 98 und Junioren

SM

Anlasslich der HV werde ich weitere
erganzende Angaben machen.

Peter Diirig

-

Sekretariat / Buchhaltung

Business as usual
So kdnnte man wohl am ehesten die Ta-
tigkeit im Bereich des Sekretariats be-
zeichnen.
1997 haben wir wieder einige Versen-
dungen (3’120 Briefe, resp. 13’398 Blatt
Papier) und Rechnungen (iiber 750) ge-
druckt und verpackt.
~| Dank den Helfern im Hin-
tergrund, speziell Daniel
und einige unserer Mitar-
beiter entlasten mich im-
mer wieder, konnten wir
die Versinde stets termin-
gerecht und in kurzer Frist
erledigen.
Die Zusammenarbeit mit Klaus Gasser
und vor allem Hansruedi Schmid klappt
hervorragend.

Special business
Sekretariatsarbeit kann ein weiter Be-
griff sein, dies zeigte sich im Friihling,
als wir in kurzer Zeit und zu moglichst
giinstigen Konditionen einen Benzintank
beschaffen wollten.

Die Telefonapparate liefen heiss, und
alle Beteiligten versuchten die notwen-
digen Infos bereitzustellen. In der Hek-
tik gleisten wir ein paar Doppelspurig-
keiten auf, um die Sache zu wiirzen.
Folge war, dass einige Amter und Per-
sonen innerhalb Minuten von verschie-
denen SG-Stellen die gleichen Fragen
gestellt erhielten. Ja nu, kann halt pas-
sieren.



Im Sommer, beim Verkauf des Robin,
versuchten wir nach harten Verhandlun-
gen mit dem Kiufer die Wahrungsum-
rechnung méglichst zu unseren Gunsten
ausfallen zu lassen, und das Bare leg-
ten wir zinsbringend an. Es wurden
Checks und Rechnungen hin- und her
verschoben, man kam sich g

vor wie auf der Grossbank.
Bald einmal brauchen wir
ein neues Startlisten-Er-
fassungsprogramm, denn
fiir unser altes gibt es lei-
der nicht weiter Support,
und es enthalt immer noch
einige ,bugs®, die Hansruedi gekonnt
austrickst. Fiihlt sich jemand angespro-
chen, dann melde er sich bitte!

Fir die neue Saison wiinsche ich uns
allen gutes Flugwetter und konstrukti-
ve Kritik, denn besser kann man es im-
mer machen.

Stefan Honegger

Flugbetrieb 1997

Leistungsflug

Wahrend der Hauptsaison verhinderte
die ungiinstige Witterung viele mogli-
che Streckenfliige. Die magere Beteili-
gung unserer Piloten am NSFW war si-
cher auch eine Folge davon. Als Kom-
pensation konnten einige Gruppenmit-
glieder in Auslandlagern zahlreiche ge-
wiinschte Flugstunden nachholen.
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Trotz weitgehend fehlendem Superwet-
ter sind die Gesamtflugstunden nur un-
wesentlich geringer als im Vorjahr. Der
Verkauf einer Schleppmaschine hat
sich, wohl auch meteomassig bedingt,

- nur geringfiigig negativ ausgewirkt.

Die rezessive Wirtschaft hinterlasst je-
doch auch in unserer Grup-
pe ihre Spuren. Eine wei-
ter steigende Tendenz
dass immer weniger Segel-
flieger einen ganzen oder
halben Tag fiir die Teilnah-
me am Segelflugbetrieb
zur Verfiigung haben. Dies
scheint eine plausible Erklarung fiir die
konstant steigende Auslastung des Mo-
torseglers HB-2280 zu sein.

Der Unfall in Saanen hat uns alle schok-
kiert und wir vermissen Hans Bach-
mann. Ein ganz kleiner Trost bleibt,
dass Hans keine fliegerische Nachlas-
sigkeit begangen hat, sondern, dass
sein Schicksal ihn erreicht hat.

Weiterbildung

Die jeweils gut besuchten Weiter:
dungskurse tragen weiterhin beachtli-
che Friichte. Erfreulich ist, dass sich
immer mehr Gruppenmitglieder pro-
blemlos mit Auslandfliigen zurecht fin-
den und so ihren fliegerischen und ka-
meradschaftlichen Horizont erweitern
konnen.

Schulung
Die Umstellung der Schulung auf die
ASK21 bringt erwartungsgemass fiir



Passagierfliige einige Engpasse. Im
weiteren diirfen wir stolz sein, dass sie-
ben Schiiler das Segelflugbrevet erwar-
ben. Herzliche Gratulation!
Andere Segelflugschulen kampfen um
Nachwuchspiloten wahrend unsere SG
fir die neue Saison wieder mit ca. zehn
Schiilern rechnen darf.
Die Schiiler sind von der
‘K21 begeistert. Die an-
fanglichen Bedenken eini-
ger Mitglieder haben sich
zum Gliick nicht bestatigt.

Herzlicher Dank allen Helfern!
Fritz Bhend, Cheffluglehrer

Infrastruktur

Durch den segelfliegerischen ,,Winter-
schlaf“ scheint mir die letzte Saison
schon wiederin weite Ferne geriickt.
In guter Erinnerung bleiben mir trotz-
dem die vielen Vorstandssitzungen mit
stets reichlich befrachteten Traktan-
-listen, die wir dank guter Stimmung,
Verstdndnis und Ausdauer meistens vor
Mitternacht erledigen konnten!
Der Ausbau der Villa Thermik schritt
dank unermiidlichen Einsatz unserer
~Bauspezialisten“ weiterhin voran, so
dass der baldigen Fertigstellung nichts
mehr im Wege steht.
Im weiteren habe ich ein Baugesuch fiir
einen befestigten Startstreifen einge-
reicht, um das Startprozedere, vor al-
lem bei ,weichem“ Boden, zu verbes-
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sern. Leider kann das Gesuch erst be-
handelt werden, wenn der neue Flug-
platznutzungsplan rechtskréaftig ist.
Eine neue Errungenschaft war zweifel-
los unser neues ,Benzin-Kabduschen",
was sich sicher positiv auf unsere Spar-
bemithungen auswirken wird.

Die Zusammenarbeit und
Koordination mit unseren
Ballon-Freunden, die ja
ihre  Schweizer-Mei-
sterschaften als Géste auf
~unserem“ Terrain ausge-
tragen haben, bleibt guter
Erinnerung.

Ein weiterer ,Hohepunkt“ war natiirlich
unser traditioneller Bautag, der ja erst-
mals an zwei Tagen abgehalten wurde,
so dass nun wirklich jedermann/-frau
Gelegenheit hatte, an diesem Happe-
ning teilzunehmen.

Ich war absolut iiberwaltigt, denn eine
so grosse Beteiligung hétte ich mir nie
traumen lassen, deshalb sei hier noch-
mals allen herzlich fiir Thren Einsatz
gedankt!

Schon hatte ich mit einer herbstlichen
Verschnaufpause gerechnet, aber leider
beauftragte mich der Herr Prasident mit
einer weiteren Aufgabe: Die Pergola
schien ihm zu diister und zu klein, also
musste das Ding (zuweilen proviso-
risch) vergrossert werden...

Ich wiinsche allen eine gute Saison 98
und hoffe weiterhin auf eine angeneh-
me Kameradschaft.

Marc Berthoud



Material

Da grosse Fliige wetterbedingt 1997
nicht zahlreich waren, reduzierte sich
auch das Risiko fiir grossere Schaden.
Eine Bitte bleibt: Meldet doch bitte alle
Schéden, auch wenn diese noch so klein
zu sein scheinen, mit dem entsprechen-
den Formular. Unser System ,,HIL hat
sich iibrigens bestens be- |
wahrt.

Baubetrieb
e Das Seitenruder einer
DG hatte plotzlich ein
Loch! Diese Reparatur
wird bei Peter Ekel ausge-
fiihrt, ebenso die eines Doppelrisses in
einer Tragflache.
eDer B4 1125 war kurz bei D. Pool we-
gen loser Nieten am Bremsklappen-An-
lenkbeschlag.
* Der Baubetrieb 97/98 stellte sich als
gut organisiert heraus. Die Termine
konnten eingehalten werden, und die
Arbeiten wurden effizient erledigt.
e Die GFK-Oberflichen haben wir die-
sen Winter mit Hartwachs geschwab-
belt, mit gutem Erfolg. Wir werden die-
se Arbeiten Mitte Saison 1998 wieder-
holen. Die Erfahrung zeigt, dass damit
die Rissbildung in Grenzen gehalten
werden kann.
eVielen Dank an die Motor-Wartungs-
crew unter Leitung von Alex Husy. Hier
sind Profis am Werk, und wir kénnen
kaum ermessen, was da unter zum Teil
misslichen Umsténden geleistet wird.
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eUber den Einbau des Schlepphakens
am MS 2280 werden wir separat infor-
mieren.

Neu 1998:
Es werden keine GFK-Flugzeuge mehr
mit Wasser gewaschen und abgeledert,
sondern neu: Einsprithen mit PROTEC
ALL und dann nach ca.
Min. Einwirkungszeit mit
sauberem  Spezialtuch
| trocken abreiben und po-
| lieren.
| Das Mittel ist FCKW-frei,
B enthalt einen UV-Blocker,
wirkg antistatisch,
schmutz- und wasserabweisend. Wir
werden anlasslich der Montage spezi-
elle Instruktionen durchfiihren.

Die Saison 1998 konnen wir mit gut
gewarteten und gepflegten Flugzeugen
beginnen. Ich danke allen fiir ihren Ein-
satz und wiinsche Euch einen erfolgrei-
chen und unfallfreien Flugspass.

Willy Wittwer

Kassier |

Anfangs 1997 konnte ich einen grossen
Teil der arbeitsintensiven Tétigkeiten an
Stefan Honegger abtreten. Die Firma
Honegger besorgt das Verbuchen der
Belege, das Begleichen der Lieferanten-
rechnungen, das Inkasso der Flugrech-
nungen und das Cash-Management. Ich
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konzentriere mich vor allem auf die Vor-
bereitung der Buchungsbelege und die
Prasentation des Ergebnisses.
Trotz schlechtem Flugwetter stieg der
Cash-Flow von minus Fr. 3'596.60 auf
plus Fr. 52'429.55.
Mit dem Verkauf des Mo-
torflugzeuges HB-EYN
wurden die fiir dessen Re-
ion zuriickgestellten Mit-
tel frei. Deshalb wurden
1997 keine weiteren Riick-
stellungen fiir Revisionen
getatigt (Vorjahr = Fr. 32°750.-), was das
Resultat 1997 entsprechend verbessert.
Zum Cash-Flow von Fr. 52'429.55
kommt der Ertrag der neutralen Konti
von Fr. 82'010.90 (insbesondere aus dem
Buchgewinn beim Verkauf des Motor-
flugzeuges HB-EYN und einer Rhonler-
che). Mit dem Gesamtergebnis von Fr.
134'440.45 konnen wir das Defizit aus
dem Jahre 1996 (Fr.
18’151.40) abtragen und
die notwendigen Abschrei-
bungen durchfiihren.

2 Kennzahl ,,Cash-Flow*

zeigt, was die Segelflug-
gruppe erwirtschaftet hat.
Dieses Geld brauchen wir
einerseits fiir
Abschreibungen. Damit gleichen wir den
Wertverlust von Anlagen und Material
aus.
Andererseits kénnen wir damit Neuin-
vestitionen tatigen, d.h. neues Flugma-
terial oder Anlagen anschaffen oder
veraltetes Material ersetzen.

Kassier 11

Auch im vergangenen Vereinsjahr war
ich fiir die Beschaffung der benétigten
Geldmittel verantwortlich, durch Um-
wandlung samtlicher Start-
listen in Flugrechnungen.
Damit diese Aufgabe auch
in Zukunft moglichst fehler-
frei bewaltigt werden kann,
sind alle Aktivmitglieder
gebeten, die Startlisten
sorgféltig und vollstandig
auszufiillen oder wenigstens beim Ab-
schreiben ihrer Flugdaten die Eintragun-
gen auf Vollstandigkeit hin zu iiberprii-
fen.

Bei der Grosse unserer Gruppe geniigen
Pilotennamen wie ,Aschi“ ,HP“ oder
,Ueli“ zur einwandfreien Identifizierung
nicht mehr.

Insbesondere fehlen oft in der letzten
Spalte Bemerkungen wie
~hinweisung, SG-Pax, 1/2
Rechnung an..., Landeort
und Riickholkilometer bei
Aussenlandungen“. Sehr
hilfreich wire auch, wenn
auf den Motorseglerstartli-
sten alle auswartigen Lan-
deorte angegeben wiirden, pro Flug eine
Zeile, weil sonst unsere an die ALPAR
einzureichende Monatsstatistik der Flug-
bewegungen zu viele Landungen/Starts
im Belpmoos ausweist. Viele Riickfragen
konnten so vermieden werden.

Zur Erganzung noch einige statistische
Angaben unserer Mitgliederzahlen:



Passivmitglieder 82
Gonnermitglieder 26
Total aktive Piloten 118
davon mit Einzeltarif 30
davon mit SG-Pauschalen b6

davon mit privat Pauschalen 32
geloste Schiilerpauschalen 15

Zum Schluss ersuche ich alle SG-Mitglie-
der, die fiir die Flugsaison
98 eine Anderung ihres Mit-
gliederstatus beabsichtigen,
mir dies schriftlich bis spa-
testens 14 Tage nach der
HV, das heisst bis zum
20.03.1998, entweder per
Post oder iiber den Startli-

stenbriefkasten in der Villa Thermik,

kund zu tun.

Besten Dank zum voraus, viele fréhliche
Stunden und schone Flugeriebnisse wah-
rend der Saison 1998.

Hans-Ruedi Schmid

Motorflug

Die Checkfliige wurden im vergangenen
Jahr vollstdndig und termingerecht
nachgewiesen, was gegeniiber den Vor-
jahren ein erfreulicher Fortschritt ist.
Inzwischen haben sich die Schlepp-Pi-
loten an die Pistenverlangerung mit der
versetzten Pistenschwelle fiir die Lan-
dung gewohnt.

Der Verkauf der Schleppmaschine HB-
EYN hat einen hoheren als den erwar-
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teten Preis eingebracht, und wir hoffen
auf eine bessere Auslastung der beiden
andern, HB-EUW und HB-KIV.

Wir warten immer noch auf die Schlepp-
zulassung des Motorseglers.

Saanenlager
Uber die ganze Zeit machte uns das
schlechte Wetter zu schaffen und zwang
uns zu Alternativbescha’
gungen. Trotzdem sank die
Moral der Teilnehmer nicht
auf den Nullpunkt.
Das spezielle Lagerfest an-
lasslich des 50. Jubildums
war ein grosser Erfolg und
hat bei den Teilnehmern
wie auch bei den Gasten grossen Anklang
gefunden.
Leider passierte in der ersten Woche ein
todlicher Unfall, welcher das Jubildums-
jahr iiberschattete. Dabei haben wir
unseren Freund und Segelflugkollegen
Hans Bachmann verloren. Ich bitte alle,
dem lieben Verstorbenen stillschwei-
gend zu gedenken.

Paul Keller

PR

Das erste Jahr im Vorstand hat bei mir
durchweg positive Eindriicke hinterlas-
sen. Es herrschte eine gute Gesprachs-
kultur, d.h. es gab meist konstruktive
Voten, und die anderen Teilnehmer gin-
gen auch darauf ein. Eine ziigige Fiih-



rung ersparte uns allzuoft , Mitternachts-
parties®.

Mir fiel auf, wie viele Pendenzen ich
nach jeder Sitzung zu erledigen habe.
Das Abarbeiten der jeweiligen Liste
nimmt viel Zeit in Anspruch. Entspre-
chend dankbar bin ich fiir jedes Mitglied
das mit Goodwill reagiert, wenn man
ihm von Amtes wegen einen Job anzu-

ngen versucht.

Glider News

Meine Hauptarbeit besteht nach wie vor
darin, jeweils piinktlich ein 3
aktuelles ,Glider News*
herzustellen. Wie das etwa
geht, habe ich in Ausgabe 4/
96 dargestellt. Das damals
Gesagte hat weiterhin Giil-
tigkeit: Ohne das Interesse
und das Engagement der
Mitglieder gibt es keine lesenswerte
LNews“. Darum mdchte ich mich erneut
herzlich bedanken bei allen, die bisher
Beitrage geliefert haben.
Als Grundsatz méchte ich folgendes Po-

Jat (= frommer Wunsch) formulieren:
Von jedem Lager, Wettbewerb, beson-
derem Ereignis ein Bericht, natiirlich mit
Fotos. Und dann gibt es ja noch viele
personliche Stories.
Grundsatzlich stehen die ,News* auch
jedermann als Forum offen, in dem Mei-
nungen und Anregungen publiziert wer-
den konnen.
Die nun vorliegende Ausgabe der News
kostet 30% weniger als die letzte, weil
sie vollautomatisch auf einer grossen
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Laserprint-Maschine gedruckt und gehef-
tet wird. Dabei miissen Abstriche an die
Bildqualitit gemacht werden. Ferner bin
ich nun in der Lage, auch die Bilder bei
mir zu verarbeiten und sdmtliche Daten
auf einer ZIP-Disk der Druckerei zu lie-
fern.
Anlisse

PR-méssig konnten zwei Anldsse um-
gesetzt werden: Das Saanenlager-Jubi-
ldum mit dem grossen Sonderdruck im
Lokalblatt, und die Windentage mit ei-
nem umfangreichen Artikel im ,Bund*.
T Im Gegensatz zu den 80er-
Jahren, wo ich auch schon
in PR fiir die SG aktiv war,
ist es heute sehr viel schwie-
riger geworden, einen Bei-
trag in einer der grossen
Zeitungen zu plazieren. Es
: braucht einen wirklich we-
sentlichen Anlass, sowie sorgfaltig vor-
gespurte Kanéle zu den (leider oft rasch
wechselnden) Redaktoren.

Ferner
Ziemlich viel Aufwand kostete das Er-
arbeiten des Projekts ,Vision 2000“.
Einige der anvisierten Punkte konnten
bereits realisiert werden.

* Eine aktivere Schiilerwerbung zeigte gute

Erfolge. Dabei ist allerdings klar: Die
wirksamste Werbung erfolgt direkt bei
Freunden und Bekannten. Hier sind vor
allem unsere jungen Mitglieder angespro-
chen: Die Chance, dass Dein Passagier
nach einem Schnupperflug - ev. mit ei-
nem Fluglehrer - in die Schulung ein-
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steigt, ist gross. Da wir zur Zeit keine
konkreten Anmeldungen fiir die Schulung
in dieser Saison haben, wire der Zeit-
punkt fiir entsprechende Bemiihungen
ideal. Jedenfalls haben unsere jungen
Fluglehrer bereits einen Anfangerkurs fiir
das Friihjahr geplant, mit Fortsetztung
wahrend des Saanlagers (mit DG 500
Orion...!")

r

Ferner wurde ein Anfang in Sachen In-
ternet-Prasenz gemacht (danke, Lorenz!).
Auch in dieser Sache bin ich um Anre-
gung und Unterstiitzung sehr froh.

Ich wiinsche allen mindestens 100 Flug-
stunden (Basis 4000, Vario 5) fiir 1998!

Christoph Hammerschlag

Flughungrigen und Trainingsbewussten Motor-
und Schlepppiloten der SG Bern steht der

Husky ab 1. Mérz

Segelfluginspektoren des BAZL

Zeichnungsberechtigt mit amtlichem Stempel sind auch: Flugplatzchefs und

wieder zur Verfiigung .

Komissédre 1998
Diirig Peter Inédbnit Eduard Nietlispach Hans
Kopp Karl Bohlen Peter Bhend Fritz
Vogeli Rudolf Fischer Max Affolter Erich
Hirzel Andreas (Chef) Guggisberg Gotffried Wittwer Willi
Bieri Roland Keller Paul
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An die Junioren

Anlasslich der Ehrungen an der Segel-
flugkonferenz in Genf letzten Herbst
kam ein Junior zur Ehre des ersten Plat-
zes, der im Nationalen Wettbewerb gan-
ze 119 Punkte (aus max. drei Fliigen)
vorzuweisen hatte.

-erhielt vor versammelter Menge die
Goldmedaille des Segelflugverbandes,
sowie den Wanderpreis und einen For-
derpreis der Vereinigung der Segelflug-
veteranen im Betrag von Fr. 1000.-
Wire er ein Berner gewesen, ware ihm
ferner viel Applaus und die Verleihung
des Junior-Béaren sicher gewesen.

Nun gibt es bei uns geniigend Junioren,
welche ohne weiteres in der Lage ge-

wesen waren, diese Leistung zu iiber-«#

bieten, wenn sie nur den einen oder
anderen Flug angemeldet hitten.
Dass dies nicht getan wurde, ist vor al-
lem bei denjenigen Junioren betriiblich,
welche von der SG in grossziigiger Wei-
se gefordert wurden, indem ihnen z.B.
; Teilnahme an der Junioren-SM oder
an Breitenférderungskursen ermoglicht
worden ist.
Es ist sicher verstandlich, wenn der
Vorstand in Zukunft bei der Bewilligung
von Gesuchen von Junioren etwas Kri-
tischer vorgehen wird.

Hausaufgabe: Rechne aus, mit welchen
(1-3) Testatfliigen die 119 Punkte zu
iiberbieten gewesen waren.

Forderungspreis fiir Segelflug-
Junioren/Juniorinnen

Reglement (Auszug)

Die Vereinigung der Segelflugveteranen

des AeCS richtet jahrlich 3 Férderungs-

preise aus.

Anspruchsberechtigt sind Piloten/Pilo-

tinnen, welche zum Zeitpunkt des re-

glementarischen Abschlussdatums des

NSFW das 25. Altersjahr noch nicht zu-

getee, rickgelegt haben. Die An-

wérter haben im Bewer-
tungsjahr, das iden-

§ tisch ist mit der Dau-

» crdes NSFW, mit ei-

& nem Segelflugzeug

" der Gruppen- der

Standard- oder der 15m-Klasse am

¢ Nationalen Segelflugwettbewerb

(NSFW) obligatorisch und an einem

° Regionalen Ausscheidungslager (RAL)

und/oder an der

¢ Segelflug-Junioren Schweizermei-

sterschaft (JSM),

mindestens aber an 2 der vorgenann-

ten 3 Wettbewerbe teilzunehmen.

Fiir den ersten Rang sind Fr. 1250.-, fiir

den zweiten Fr. 1000.- und fiir den drit-

ten Fr. 750.- ausgesetzt.

Zudem erhdlt jeder Preisberechtigte

einen personlichen Erinnerungsteller,

der Erstplazierte iiberdies den Wander-

preis der Veteranen.
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Umfrage betreffend Flugzeugbeschaffung

Zusammenfassung der Antworten

55 Mitglieder beantworteten die Fragen
folgendermassen:

13 wiinschen keine Neuanschaffung

10 mochten eine ASK 21
20 einen 2. Duo

23 eine DG 500 MB

9 Piloten mochten auch
andere Typen anschauen,
genannt wurden DG 505
Orion, Janus oder Janus
CM Occasion, Nimbus
4DM, Super Dimona (zu-
satzl.
Schleppmaoglichkeit, Haltergemein-
schaft), Ximango (billiger Motorsegler),
diverse Einsitzer

23 mal wurde dafiir pladiert, eine Neu-
anschaffung aus der SG-Kasse zu be-
zahlen.

Angebote fiir Darlehen liegen im Be-
reich 20 (...) bis 25000 Franken, zum
Teil abhingig vom zu beschaffenden
Flugzeugtyp.

Unter Bemerkungen und Anregungen
wurden folgende Gedanken aufgelistet:

Aligemein
- Unbedingt Gedanken machen iiber das
~wie weiter“ im Bereich K8 / B4-Ersatz
- Gedanken zur Kreditfinanzierung:
- iiberwélzen der Kosten in die Zukunft
- Kosten sind in den jahrlichen Betriebs-
kosten nicht enthalten

- Verzinsung und Amortisation unklar
- Vergleiche mit anderen Gruppen (AFG,
Lagern von R. Rychener; nur zum Teil
mit der SG Bern vergleichbar, die AFG
hat z.B. keine Schleppflt
zeuge).

ASK21
Engpass auf ASK 21 sollte
behoben werden (3. Flug-
zeug, ev DG 505 Orion an-
schauen).

Duo
- Kontinuitat im Flugzeugpark, Reser-
ve, falls ein Duo ausfillt. 2. Anhdnger
fakultativ.
- Finanzierung der Betriebskosten nur
iiber Duopauschalenzuschlag wird zu
teuer (bei 50 Duopiloten ca Fr. 320.—
pro Flugzeug)

DG 500 MB

- Horizonterweiterung, Unabhangigkeit
- Gruppentauglichkeit wird angezweifelt
(namentlich von R. Bieri, B. Wittwer,

A. Husy, R. Rychener). Handling fiir
wenigfliegende Durchschnittspiloten zu
heikel, daher kein Flugzeug fiir alle (es
haben sich 8 Piloten fiir die DG 500 MB
ausgesprochen, die 1997 weniger als 20
Std geflogen sind!). Die oben genann-
ten Skeptiker (und andere) fordern re-



striktive Umschulungs- und Betriebsbe-
dingungen (jahrliches Mindesttraining
auf DG 500 MB).

- Diverse DG 500-Befiirworter schran-
ken ein, dass es keine privilegierte
Gruppe geben sollte, z.B. jene, die ge-
sponsert haben oder wenige Auser-
wébhlte, die fliegen diirfen.

- Finanzierung nicht gelost (siehe zu-

esagte Darlehen!)

- Einigen Mitgliedern ist die finanzielle
Lage der SG unklar bzw suspekt (Aus-
sagen aus dem Vorstand von ,,wir ha-
ben das Geld” bis ,,s0 wie 1996 konnen
wir nicht weiterwirtschaften®). Ein Ent-
scheid fiir oder gegen eine Neubeschaf-

gigen Betrieb von DG 500,
Falke und Robin/Husky ist nicht gelost.
Risiko von Mangvrierschaden mit nur
einem Piloten und ev. einem Passagier.
- Vorgeschlagen wurde auch Halterge-
meinschaft; mit Stationierungsrecht bei
der SG und Mitbenutzungrecht durch
ie SG.

fung wiirde von einem klarere

der finanziellen Lage abhingen.

- Hangarierung fiir unabhén- —_ L)
’/

Mein persénlicher Kommentar:
Ich spiire aus den Antworten, dass eine
finanzielle Mehrbelastung mehrheitlich
nicht gewiinscht wird. Unsere Tarife
sind an der oberen Grenze.

Durch eine Neubeschaffung im Stil DG
500 MB (oder auch Duo...) besteht ein
erhebliches Risiko, dass die Tarife er-
hoht werden miissten. Das Hauptpro-
blem sind nicht die Beschaffungskosten,

=

sondern die Finanzierung der jahrlichen
Betriebskosten (wie folgende Beispiele
zeigen):

1. Beispiel: Kosten pro Jahr (ohne all-
fallige Verzinsung) Fr. 22'000.— Das
ergibt bei 250 Std /Jahr 88.— Fr./Std.
2. Beispiel: Ausgehend vom Modell SG
Solothurn (1000.- Fr.-Pauschale mit 25
Std. inkl.). Erforderlich sind 22 Pau-
schalen, diese Piloten wiirden ein An-
recht auf 22 mal 25 Std = 550 Jahres-
stunden beanspruchen. Andere moch-
ten vielleicht auch noch...

Nach einer Saison wiirden die ,,nicht auf

ihre Rechnug gekommenen“ diese 1000
Fr. sparen, und der Vogel ginge immer
mehr zulasten der Allgemeinheit.

Das fliegerische Handling eines solchen
Motorseglers kann meiner Meinung
nach so anspruchsvoll sein, dass er als
Gruppenflugzeug nicht geeignet ist.
Auch das Handling am Boden (Hanga-
rierung, zusammen mit Falke, Robin...)
ist nicht gelost.

Aus diesen Griinden kdme fiir mich nur
die Variante Haltergemeinschaft (mit
Stationierung bei der SG) in Frage.

Fiir weitere Auskiinfte: Roland Bieri,
031/961 83 19; krbieri@swissonline.ch
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Im Breitenférderungskurs

Im Folgenden maochte ich kurz iiber den
Breitenforderungskurs in Amlikon be-
richten. Dieser wurde von Denis Ros-
sier organisiert und von Claude Musy
und Kurt Herzog hervorragend geleitet.
Die Kurse des Schweizerischen Segel-
flugverbandes bestehen
aus drei Blocken zu zwei
Wochen mit den Themen
Alpensegelflug, Strecken-
flug und Wetthewerbsflug.
Mit zehn Teilnehmern und
sechs Instruktoren herr-
schten familidre Verhalt-
nisse.

Gestartet wurde jedesmal von der Win-
de. In Amlikon ist die grosste Winde der
Schweiz in Betrieb. Dabei handelt es
sich um eine Spezialanfertigung mit 6
Trommeln und einem 300 PS Dieselmo-
tor. Dieser verfiigt selbst beim Start mit
der ASH-25 immer noch iiber enorme
Reserven. Durch die grosse Kapazitit
(6 Seile werden parallel ausgezogen)
kann in kurzer Zeit der ganze (Wochen-
end-)betrieb weggespickt werden. Die
Klinkhohe betrdagt zwischen 400 und
500 m GND was meistens ausreicht, um
einen guten Schlauch auszugraben.
Die Aufgabe des ersten Tages besteht
aus einem 300 km Dreieck Amlikon-
Freudenstadt-Blaubeuren-Amlikon.
Nach einem ersten, erfolglosen Start
geht’s gleich los. Ich erarbeite mir eine

Ausgangshéhe von 1400 mM und zische
dann Richtung Seeriicken los iiber den
Untersee nach Konstanz und Singen. Bis
Freudenstadt 14ufts gar nicht iibel.

Die Navigation in diesem fiir mich ab-

solut neuen Gebiet verlangt viel Kor

| zentration. Beim ersten
. Wendepunkt wird noch-
| mals Hbéhe getankt und
Richtung Osten abgeflo-
gen.

Zwischen Schwarzwald
und vor der schwébischen
Alb dann der Einbruch. Mit
wenig Hohenreserve suche ich iiber
Balingen nach brauchbarem Aufwind.
Schlussendlich habe ich soviel Hohe
verbraten, dass mir nur noch die Chan-
ce bleibt, entlang der Kante der schwi-
bischen Alb etwas zu finden.

Nach einer guten halben Stunde pickeln
und fluchen und hoffen und schwitzen
gebe ich auf und setze den Discus H.
3022 in eine gemahte Wiese.

Werde Aussenlandekonig (so steht’s
wenigstens im Streckenflug-Buch vom
Reichmann) denke ich und bin durch
den Anblick der schonen Cumuli anstin-
dig bestraft.

_Aber so gottsjammerlich kann doch die-

ser Flug nicht enden! Zum Trost laden
mich in Frommern die ,Nachbarn“ zu
einer ausgiebigen Vesper mit reichlich
Bier ein. Zusehends beruhige ich mich



und grinse iiber die nach der Landung
ausgestossenen Verwiinschungen - hof-
fentlich hat niemand zugehort.
Bei der Besprechung am nichsten Mor-
gen erfahre ich, dass man nicht lange
vor der Alb herumbléterlen sollte (ich
sei iibrigens nicht der erste Abgesoffe-
ne bei diesem Ubergang), sondern die
beste Thermik iiber der Alb zu finden
2i. Auch mit geringer Hohe sei das
Wegkommen meistens kein Problem.
An diesem Tag wurden aus Deutschland
Streckenfliige bis zu 700 km gemeldet.
Dienstag, 10. Juni - bei dhnlicher Wet-
terlage wird beschlossen, als Aufgabe
das Schlossli zu fotografieren.
Was aus der Luft so harmlos aussieht,
ist nichts anderes als die machtige Burg
der Hohenzollern. Mit Kurt Herzog und
seiner ASH 25 starten wir. Die grosse
Biegung der Fliigel beim Start ist be-
reits sehr eindriicklich. Mit Wolbklap-
pen und nicht zu knappem Seitenruder-
einsatz steigen wir sehr gut iiber der
Cartonagefabrik Model in Weinfelden
(zu dieser Zeit wahrscheinlich der ein-
ge Schlauch in der Ostschweiz).
Nach dem Abflug zeigt mir Kurt unter-
wegs die zahlreichen Flugfelder, welche
eine problemlose Landung und mei-
stens auch einen Schlepp ermoglichen.
Ohne ortskundige ,Fiihrung“ oder GPS
sind diese Platze jedoch recht schwie-
rig zu entdecken. Fiir die Navigation
nach Karte fehlen oft markante Punk-
te.
Wir umfliegen das Sperrgebiet Miinsin-
gen (darin stehen natiirlich die schon-
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sten Cumuli weit und breit), schauen
mein Aussenlandefeld noch einmal aus
der Hohe an und schnappen uns das
~Schlossli.

Weiter fliegen wir nach Freudenstadt
und entschliessen uns, nach einem ost-
lichen Abstecher mehr Richtung Siiden
in den Schwarzwald zu fliegen. Die rich-
tige Lageeinschatzung bringt uns beim
Titisee den Schlauch des Tages. Wir
steigen auf sagenhafte 3'001 mM !
Dann gehts mit 220 km/h los Richtung
Amlikon. Elegant umfliegen wir die TMA
Zirich, deren tiefe Untergrenze einen
direkten Approach verunméglicht. Herr-
lich - fast kein Luftgerdusch - und wie
die ASH 25 selbst bei hoher Geschwin-
digkeit stabil auf Kurs bleibt - einfach
toll, mit diesem Superschiff reisen zu
konnen!

Am Mittwoch siehts wetterméassig be-
reits nicht mehr so gut aus. Wer will,
kann ein intensives Windentraining
durchziehen. Durch den Einsatz der
Winde ist die Schulung bei der Segel-
fluggruppe Cumulus finanziell sehr at-
traktiv - besonders fiir Junge.
Donnerstag: Die Strecke Amlikon - Rik-
ken - Hausen am Albis - Amlikon wird
ausgeschrieben. Diese Aufgabe kann
jedoch nur teilweise erfiillt werden. Die
zunehmend schlechteren Wetterver-
héltnisse werden uns bis ans Kursende
begleiten. Dank des toll angelegten
Flugplatzes (mit Swimmingpool neben
der Piste) ist man auch am Wochenen-
de in Amlikon gut aufgehoben. Als Kurs-
teilnehmer konnen wir ohne Probleme
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am Sonntag im Klubbetrieb mitfliegen.
Am Montag der zweiten Woche gibt’s
eine Ziellandekonkurrenz. Nach der am
Platz uniiblichen Rechtsvolte wird die
ASK-21 dann in der Base knapp iiber
den Wald geflogen.

Die Birke, welche im Downwind ihre
Aste vorwitzig nach den 21-Fliigeln aus-
streckt, wiirde vermutlich eine weitere

ZLK unseres Kurses nicht mehr
erleben...(ein Holzfallertrupp liess sich
jedenfalls ohne Miihe rekrutieren).

Am néchsten Tag geht es darum, in der
Nahe des Flugplatzes innerhalb einer
Stunde den grossten Hohengewinn zu
verzeichnen. Wer dann immer noch
oben ist, kann als zusétzliches und er-
schwerendes Element die herannahen-
de Regenfront umfliegen.

Bei tiefer Basis, aber labiler Schichtung
fliegen wir am Mittwoch vorallem in der
Ostschweiz.

I

In diesem Kurs konnte ich in manchen
Bereichen enorm viel profitieren. Des-
halb mochte ich allen beteiligten In-
struktoren, der Kursleitung und den
beiden Windenfahrern (kein einziger
Seilriss, dafiir jedesmal super Beschleu-
nigung!) sowie den teilnehmenden Pi-
loten bestens danken!

Herzlichen Dank auch den Honeggers

fiir die grossziigige Unterstiitzung.
P.S. Die herrlichen Fische vom Gri..
gibt’s nur ‘Chez Max’ und sind eine Rei-
se nach Amlikon wert !

Lorenz Egli
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Die Geschichte mit dem ELT*

Es war einmal ein gemiitlicher Sonn-
tagmorgen Anfangs Januar. Das Bett
behaglich, weiteres Verweilen durchaus
angezeigt.
Der Idylle ein jahes Ende setzend, Klin-
’lte das Telefon: Ein netter Herr mit
horbarer Beunruhigung in der Stimme.
Von der Alpar, Ramp. Bei unserem Han-
gar larme etwas ungeheuer. Man hore
es bis zu ihnen heriiber. Es téne so: (Er
machte ein krachzendes Quietschen. Es
war ja Sonntag friih). Und sie hitten kei-
ne Ahnung was das sein konnte, aber
sie waren sehr sehr froh wenn ich doch
gleich kommen konnte. Ich konnte.
Vor unserem Hangar ténte es tatsiach-
lich wild, aber eindeutig: Der ELT-Mo-
nitor, der kleine Trichterlautsprecher
iiber dem Eingang zur Werkstatt, tat
seine Pflicht.
Als erstes stellte ich den Schreihals ab.
Dazu muss man den Empféanger zuhin-
.rst im Estrich ausschalten.
Dann begann die Suche nach der Quel-
le des Alarms. Dazu schlich ich mit ei-
ner Handfunke iiberall im Hangar her-
um. Das Signal war mal hier geortet,
dann dort, aber immer war es eine fal-
sche Spur. Im Biicker, in den Segelflug-
zeugen, zuletzt in allen Anhdngern
schauten wir nach. Nichts.
Endlich kam mir die Idee, auch vor dem
Hangar draussen zu suchen. Natiirlich,
da stand Godis Anhanger. Typisch! Hat

der doch sein ELT laufen lassen. Brum-
mel.

Doch dann war es doch anderswo, nam-
lich in einem nicht genannt sein wol-
lenden SG-Anhénger. Aha.

Also alles auspacken. Und dann der
grosse Moment: An seinem Platz steck-
te das ELT, eingeschaltet und mit vol-
lig eingezogener Antenne.

Das gab mir dann doch allerhand zu
denken. Das Gerat hatte offensichtlich
die ganze Saison ohne Antenne ver-
bracht. Eine peinliche, und eine gefahr-
liche Geschichte.

Ebenso peinlich: An der Demontage
waren alle Gottis ausdriicklich instru-
iert worden, an ihren Flugzeugen das

*ELT bedeutet Emergency Locator
Transmittor. Das ist ein kleiner Not-
sender, der sich bei einem Aufprall
automatisch einschaltet und auf der
internationalen Notfrequenz (121.5
Mhz) ein charakteristisches Signal
ausstrahlt. Die Notfrequenz wird ab-
gehort von Flugverkerhrsleitstellen
(TWR), allen Verkehrsflugzeugen und
von mehreren Satelliten. Jedes auf-
genommene Signal wird mit allen
Mitteln verfolgt. Im Ernstfall lebens-
rettend, ansonsten mit erheblichen
Kostenfolgen fiir den Verursacher des
Fehlalarms.
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ELT von ARM auf OFF zu stellen. Was
offensichtlich eine glatte Uberforderung
dargestellt hat.

Das Gerdt muss dann wochenlang ir-
gendwie funktioniert haben, ohne dass
das Signal gehort wurde, bis es zuletzt
doch noch durchdrang, wenigstens die
paar Meter bis zur Antenne des Moni-
tor-Empfingers. Technisch gesehen ein
Ratsel.

Menschlich gesehen folgendes: Verant-
wortlich fiir die unségliche Geschichte
sind nicht irgendwelche ,,dummi Chei-
be“ oder unterbelichtete Gesellen, son-
dern ganz durchschnittliche Piloten.

Was bedeutet, dass solche oder noch
fatalere Fehler immer erwartet werden
miissen. Daraus moge der geneigte Le-
ser schliessen:

1. Ich bemiihe mich in Sicherheitsfra-
gen immer um hochste Gewissenhaftig-
keit.

2. Ich kontrolliere alle sicherheitsrele-
vanten Teile des beniitzten Flugzeugs
vor jedem Flug. Grundsatz: Alles i.
maoglich. (Es gibt eine Unzahl der haar-
straubendsten Geschichten zu diesem
Thema. Wer mochte an dieser Stelle
auch eine erzihlen?)

Christoph Hammerschlag

Das Innenleben eines ELT's von Narco. Nebst einer Kiste voll Batterien hat es eine
kleine Printplatte, die selbst fiir einen Mittelwellen-Transistorradio von 1960 noch
spartanisch wirken wiirde. Links unten der G-switch, der bei einem Stoss auslost,
dariiber der Antennenstecker.
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In Ziirich Airport

Was soll dieser Titel in einer Segelflie-
gerpostille? Der letzte Motorlose stran-
dete doch dort vor Jahrzehnten...
Nun, im Winter ist es hierzulande nicht
sehr ergiebig fiir Segelflieger. Warum
s\ich nicht einmal als Cap- |
in eines Airliners fiihlen
(mo6chtegern und so). Mit
diesen  Uberlegungen
konnte ich unseren Prasi-
denten bereits vor einem
Jahr zu einem Flug nach
Genf iiberreden. Weil nam-
lich er dort die allerbeste
Adresse in Sachen Beiz
kennt: das Pirate.
Der Mensch strebt stets
nach Héherem, und so richtete ich mein
Kapitdnsauge nach Ziirich. Wiederum
liess sich der Prasident iiberreden, was
erstens seinen grenzenlosen Mut und
zweitens sein betrachtliches Vertrauen in
meine Fahigkeiten dokumentiert. Als Ziel
.arde das Hilton erkoren.
Im AIP fand ich etliche Seiten zum The-
ma. Hm...
Papa Haueter (er war ja auch schon 500
Mal in Ziirich) gab mir weitere niitzli-
che Tips. Besonders die Anflug- und
Abflugkarten studierte ich ausfiihrlich.
Alles prasentierte sich klar und ein-
leuchtend: Hier der Meldepunkt Brem-
garten, dann Gasometer und Katzensee
(alles schon mal gehort beim Voice-Un-
terricht vor Dutzenden von Jahren). Das

gelb gefirbte Gebiet: Kloten. Da eine
schone Schleife drumherum, und
schwups ist man im Final fiir die 28. Kein
Problem. Noch die Flugzeit ausrechnen
und den Slot (em genau festgelegtes Zeit-
' fenster, in welchem man
einfliegen darf) bestellen.
Ich erwischte auf Anhieb
die richtige der verschiede-
nen Nummern aus dem
AIP, und der nette Herr
gab mir ohne zu Murren
eine Zeit kurz vor Mittag
(,80, das war der letzte,
jetzt konnte nicht einmal
mehr ein Jumbo von der
Swissair rein‘).

Die Aufgabe des Flugplans mit dem neu-
en AMIE-Computer erfolgte problemlos.
Dann wurden noch die acht (!) fiir die-
sen Flug benoétigten Frequenzen im
Funkgerit programmiert.

Das Wetter: Eine typische winterliche
Hochdrucklage, das heisst in der Nacht
Nebelbildung mit Auflosung im Tages-
gang.

Als wir in Bern (allein auf weiter Flur)
starteten, herrschte eitel Sonnenschein.
Doch bald sahen wir, dass das ganze
Mittelland unter einer ziemlich liicken-
losen Nebeldecke lag, aus dem die Ho-
hen des Jura und des Emmentals rag-
ten, in der Ferne die Alpen. Alles sehr
schon, aber etwas exotisch.

Das Ziirich ATIS meldete drei Kilome-
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ter Sicht... nicht gerade iiberzeugend.
Aber in einer halben Stunde kann sich
ja manches dndern, und kurz vor der
Meldung in Bremgarten wurden dann
fiinf Kilometer gemeldet. Das GPS lei-
stete freundliche Unterstiitzung, und sie-
he da, im dichten Dunst konnten wir den
Meldepunkt kurz vor dem Uberflug iden-
tifizieren. So ging es weiter via Gasome-
ter (danke, GPS) und Katzensee. ,Next
report on lefthand downwind for runway
28.“ Aha. Auf der Anflugkarte leuchtete
deutlich das gelb markierte Kloten.
Draussen erkannten wir aber nur ein rie-
siges, uniformes Sied-
lungsgebiet. Von den diver-
sen Startbahnen war nur
gerade eine schwach zu
erkennen. Und der Film
lief. Im leichten Sinkflug
waren wir immerhin um
die 200 km/h schnell. War
das vor uns eine Auto-
bahn? Oder sonst eine

wichtige Strasse? Dort, die Kamine,
waren die vielleicht auf der Karte ein-
gezeichnet? Der Captain und der Pra-
sident runzelten die Stirn. Zum Gliick
war unser Transponder aktiv. So konn-
te uns die Frau Kontroller bequem auf
ihrem Radarschirm verfolgen. Meine
nachste Meldung quittierte sie trocken
mit ,are you shure?“ Nein, nicht so di-
rekt. Aber dann war alles klar, die 28
tauchte auf. Ein gewaltiges Areal, die-
ser Flughafen, nur bei guter Sicht sip?
alle Pisten aus dieser Hohe erkennbau .
Nun lag sie riesig vor uns, die Lande-




bahn 28, zwei Lichterketten, die sich
weit in den Dunst erstreckten. Links auf
dem Rollweg zwei Airliners. ,Line up
behind landing speedbird“, bekam der
vordere Bescheid. Der Speedbird wa-

wir hinter mehreren dicken Brummern.
Von unten konnten wir ihnen von hin-
ten in ihre schwarzen Locher schauen,
und der Luftzug, der diesen entstrom-
te, hatte uns schon im Leerlauf locker

ren wir, und bestimmt grinsten die Leu-
te im Turm, wie wir da im Final mit tief
gesenkter Nase immer noch mit 200 da-
srkamen. Aber ein endloser Final mit
90 hétte ihnen bestimmt gestunken.
Die 2500 Meter lange Bahn brauchten
wir dann trotzdem nicht ganz. Auf dem
ersten Taxiway verliessen wir sie. Wie-
der eine neue Frequenz: Ziirich Apron.
~Proceed via taxiway Y and Outer to
parking 1.“ Zum Gliick hatte ich auch
diese Phase gut vorbereitet, denn die
Anordnung der Rollwege ist noch un-
ubersichtlicher als die Situation in der
Luft. In respektvollem Abstand rollten

umkehren konnen, wenn wir zu nahe
gewesen waren!

Noch zu vermelden ware, dass das Buf-
fet im nahen Hilton ein Hit war, durch-
aus die kleine Reise wert. Und dass die
Landetaxen in Ziirich wesentlich tiefer
angesetzt sind als in Bern. Trotzdem
wiirde ich dort nicht gerade ein Lan-
detraining empfehlen, und fiir jeden, der
die Sache nicht kennt, fiir das erste Mal
mindestens 8 Km Sicht.

Ubrigens: Beim Finden des Wegs zum
Hilton bin ich anderen Méchtegern-Cap-
tains gerne behilflich.

Capt. Christoph Hammerschlag
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Glider News ist das offizielle Mitteilungsorgan der Segelfluggruppe Bern,
Postfach 7804, 3001 Bern.
Erscheinungsdaten: Erster Mérz, Juni, September und Dezember
Beitrage bitte so friih wie méglich, spatestens 2 Wochen vor Erscheinen!
Redaktion: Christoph Hammerschlag, Rubigenstr. 16, 3123 Belp

Tel. 031 819 35 58, hammerschlag@swissonline.ch
Inserate: Michael Jaggi, Tel. 031 351 16 32

Nous nous réjouissons de vous annoncer la naissance de
Lucile

Muriel

Vanessa

Haueter - Kempf
65 Rue Principale
F - 68520 Burnhaupt - le Haut
22.1.1998

Wir freuen uns, Euch die Ankunft von
Dario

Massimo
Robbiani
bekanntzugeben.
Bliiemlisalpweg 8
3123 Belp
10.2.1998
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Die Versicherung, die sich

: jedem Beruf anpasst: mobipro.
Unsere branchenspezifische Betriebs-
versicherung ist so vielseitig wie »

: Y unsere Kundschaft und passt sich den mo I ro
unterschiedlichen Berufsrisiken an.

i .“’I Generalagentur Christoph Schmutz Schwei nsd‘e “om

7761 A 1037 Bahnhofplatz, 3123 Belp o fiar
Telefon 031 818 44 44 macht Menschen sicher

Por! STolizer!

Ay: STEI! PotlzoP!
wew, o4.. Stopd Pot1z.. !

Internationale Geldtransporte - auch
grosse Betrige

Nietlispach Eversafe

Ungezieferbekampfung

diskret und umweltfreundlich
Desinfektion Taubenschutz

I‘| 031 952 66 33
ILIRFIRIREA R | vGIENE-SERVICE

mit amtlichem Ausweis

Spannteppich,-
Orientteppich-und C'i.I.EOAF;l
Polstermodbelreinigun

RS N —

sauber, serids und zuverlassig 031 952 77 00
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Das Letzte

Oltimerpreis fiir Flug Bern - Vinon s/Verdon F

mit Rhénlerche

Zu spéter Stunde ...

wurde am 18.02.1998 anlasslich eines
gemiitlichen Hocks einiger SG-Mitglie-
der von Vergangenem geschwarmt und
von Kiinftigem getrdumt. Dabei kam
u.a. die Rhonlerche zur Sprache und
spontan wurde folgender Wettbewerb
beschlossen und zur Realisierung aus-
geschrieben:

Ziel: freier Wettbewerb
Bern - Vinon s/Verdon F

Voraussetzungen
* Mitglied der SG Bern
* giiltige Ausweise
* Bewilligung des Vorstandes

Wettbewerbsbestimmungen
Nachweis nach Reglement NSFW

* Durchfiihrung 1998 oder 1999
* Strecke frei wahlbar

* 1-sitzig in 1 Tag

* 2-sitzig in max. 2 Tagen mit
hochstens 1 Zwischenlandung

* Schlepphohe max. 2’000 mM
(oder 1°500 mG beim Zwischen-
landeplatz)

* Schleppradius max. 20 km

Allgemeines

* Alle Kosten zu Lasten des Piloten
* Riicktransport durch Riickschlepp ab
Vinon s/Verdon,

gesponsert und durchgefiihrt
durch Hans Michel
* Wird der Zielflugplatz nicht erreicht,
sorgt der Pilot selbst fiir den Riicktrans-
port!

Preisgeld Fr. 2’000.-
gestiftet durch:
Bhend Fritz Lehmann Jiirg
Bigler Peter Michel Hans (Schlepp)
Gerber Heinz Schmid Hansruedi

Holdener Rita Stettler Roger
Holdener Ruedi Triissel Res
Indbnit Edi




Buicher uber

Auto/Moto, Bau, Biogas, EDV,
Eisenbahn, Elektronik, Elektro-
technik, Energie, Flug, Funk,
Heizung-Liftung, Holz, Keramik,
Klimatechnik, Kunststoff, Maschi-
nenbau, Messtechnik, Metall,
Motoren, Reparaturanleitungen,
Velo, Warmepumpen

bei SINWEL-
BUCHHANDLUNG

% Lorrainestrasse 10

3000 Bern 11

vis-a-vis Gewerbeschule
Telefon 031 332 52 05
Telefax 031 3331376

Berns Fachbuchhandlung fur
Technik, Gewerbe, Freizeit

in flogranti Lyss

storen-service ag

Gewerbepark Felsenau
Bern, Tel. 031 302 04 45

Fur Tips + Trends die Storothek

)\

repavit — storen erleben.

Roland Kaser

Ihre Heizol-
Lieferanten in der
Region-

Fr.Schneider AG Telefon 031-705 23 33
Martin LaderachAG  Telefon 031-838 3030
Oppliger Séhne AG  Telefon 031-790 0101

CAFE STEIBACH
BACKERE]
CONFISERIE

R. + S. Steiger - Steiner
Neumattstrasse 8, 3123 Belp
Telefon 031./819 1565
Meontag Ruhetog




O CITIZEN

P 'MASTER AQUALAND

Hai-Light!

i Die erste Tauchsportubr
der Welt mit elektroni-
schem Tisfenmesser
Als Arloguty urd
sngar als Chronugraph
mit 1720 Sak. Stoppunhe

Das

Ce/ondere
Jonoeregaer

Spitalgosse 36 3011 Bas

Schmuck und Uhren

IWC BERTOLUCCI CENTURY MOVADO CITIZEN
MILUS BERNEY FOLKWATCH ALFEX BUNZ

it's time to be a Citizen.



