Mirz 1999

S

R
S

SEGELFLUGGRUPPE BERN



r

Marz

05.  19.30 Uhr

13.  09.00 Uhr
14.00 Uhr
19.00 Uhr

Tétigkeitsprogramm 1999

Hauptversammlung, Rest Linde, Belp
Montage

Schleppiloten-Rapport

Ansaufen

Mai Gemdss Auschreibung: Streckenflugkurs mit Thomas Wyss u.a.

Juni-Juli

26.06. - 24.07.
17.

24. ab 18 Uhr

August
25. ab 19 Uhr

September
2./3. ab 09.00 Uhr
4./5. ab 09.00 Uhr

Oktober

November

13. 09.00 Uhr
19.00 Uhr

Dezember
29. 19.00 Uhr

Dez. 99 bis Mirz 00
2000

03.03
18.03.

Saanenlager
Saanenlagerfest
Schlussbrételn Saanenlager

Grillparty Berner Aero Club
Ziellandekonkurrenz und Windentage
70 J. Flughafen Bern-Belp mit Windenstarts f. Passagiere

Exkursion (noch offen)

Demontage
Absaufen

Altjahresapéro und Essen mit Gasten

Weiterbildungsthemen n. spez. Programm

Hauptversammlung SG Bern
Montage Schleppilotenrapport Ansaufen

Vorbehaltlich der Genehmigung durch die HV



Liebe Mitglieder,

liebe Freunde der SG Bern

Auf dem Weg ins Jahr 2000

Nein, noch ist es nicht soweit! Das gros-
<e Computer-Chaos zur Jahrtausend-
snde ist noch nicht in Griffndhe und
iiberhaupt: Es liegt noch eine ganze Se-
gelflugsaison vor uns.
Es bleibt noch etwas Zeit um Riickschau
zu halten, Zeit um nachzudenken und
auch Zeit um sich vorzubereiten auf das
Jahr mit den vielen Nullen!
Mit dieser Ausgabe der Glider News
kann man sich bequem zuriicklehnen
und das Vereinsjahr aus der Sicht des
Vorstandes Revue passieren lassen. Bei
der Lektiire der Rechenschaftsberichte
aus den Ressorts wird man und frau nur
unschwer erkennen, dass auch im ver-
gangenen Jahr wieder viel Arbeit gelei-
stet wurde. Arbeit hinter den Kulissen,
-~r den Kulissen, in der Werkstatt, auf
«em Flugfeld, in den Flugzeugen und
anderswo (man moge mir verzeihen,
wenn hier nicht alle Arbeitsplitze auf-
gezahlt wurden).
Stellt sich die Frage: Warum machen
wir dies alles? Warum arbeiten wir in
unserer Freizeit wie die Wilden, nach-
dem wir uns auch im Beruf schon mehr
engagiert haben als wir eigentlich miis-

sten? Warum bringen wir diese ,,Opfer*
und lassen uns nicht beirren von eini-
gen Besserwissern und Zweiflern?
Fiir mich gibt es nur eine Antwort auf
diese oder auch ahnliche Fragen:

Wir alle sind Segelflieger, und wir wol-
len uns den Traum vom Segelfliegen
auch nach dem Milllenium sichern, er-
halten und die Zukunft der SG Bern
mittragen!

Euer Prasi
Peter Diirig



Clider

Jahresberichte 1998

Aus dem Vorstand der SG Bern

Prasident

War’s ein gutes Jahr, war’s ein schlech-
tes Jahr?

Das Urteil iiber das Vereinsjahr 1998
iberlassen wir euch, liebe 7
Mitglieder.

An uns im Vorstand ist es,
Riickschau zu halten und
iber die Weichenstellun-
gen und Aktivitaten in der
Vereinsfithrung zu berich-
ten.

Wir berichten hier nicht nur iiber die
unzahligen kleinen Geschifte, welche
»S0 nebenbei“ im Vorstand anfallen,
sondern iiber die Dinge, welche die
Struktur der SG wesentlich beeinflus-
sen und fiir uns im Vorstand auch Mo-
tivation zur Erreichung der Vereinszie-
le bedeuten.

Riickblickend auf das vergangene Jahr
standen einige Geschéafte im Vorder-
grund, welche als Positivum gewertet
werden konnen.

Erst will ich von der angenehmen, kon-
struktiven Gesprachskultur im Vorstand
berichten. Auch wenn heikle Themen,
wie z.B. die Verdnderung des Flugbe-
triebes anstanden, wurde sachlich, je-
doch voller Engagement debattiert und
die entsprechenden Erkenntnisse mit
Uberzeugung umgesetzt. Dafiir danke

ich an dieser Stelle allen meinen Vor-
standskollegen aufrichtig und herzlich.
Ein besonderer Aufsteller war die Be-
reitschaft der ganzen SG Familie, die
SM-2000 ohne wenn und aber an
Hand zu nehmen und sich
auch zu engagieren.

Ein besonderes Erlebnis
war auch die Demonstra-
tion an der Ausserordent-
. lichen HV in Bezug auf So-
. lidaritat mit ,anders flie-
genden“ SG Mitgliedern.
Ein besonderes Augenmerk haben wir
auf die Ausbildungspolitik und auf die
Forderung der fliegerischen Fitness ge-
richtet. Seit zwei Jahren haben wir die-
se Themen in vielen Vorstandssitzun-
gen immer wieder aufgenommen. Dazu
hat die Beschaffungskommission fiir
neue Flugzeuge in Sitzungen und Um-
fragen versucht, die Bediirfnisse a.
Gruppe aufzunehmen und mit den vor-
handenen Angeboten zu vergleichen.
Der Entscheid fiir einen Beschaffungs-
antragantrag fiir die HV98 war nicht
einfach zu fassen, aber es ist die Kon-
sequenz aus vielen Fakten fiir eine ge-
sunde Flottenstruktur.

In der Folge konnt ihr die Rechen-
schaftsberichte der Ressortleiter fiir
das Vereinsjahr 1998 nachlesen.

Ich selber schaue voller Zuversicht auf



das bevorstehende Vereinsjahr und
freue mich auf moglichst viele, schone
und unfallfreie Fliige!

Peter Diirig

Sekretariat

r Tatigkeitsbericht vom ,Backoffice*
kann kurz und biindig wie folgt zusam-
mengefasst werden: ,business as usu-
al“, d.h. keine besonderen Vorfalle.
Eine Ausnahme bilden nur die Verséin-
de. Die Qualitat war nicht immer opti-
mal. Griinde dafiir gibt es verschiede-
ne. Vor allem der Zeitdruck und z.T. der
kurzfristige Erhalt von Dokumenten er-
laubten es einigen Fehlern, sich gemei-
nerweise einzuschleichen. Dafiir moch-
te ich mich bei euch entschuldigen.
Die Zusammenarbeit mit den angrezen-
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Cheffluglehrer

Das Jahr 1998 stand im Zeichen der
Anderungen des RFP (Reglement fiir
Flupersonal). Weil die ganze Einfithrung
dieser an und fiir sich begriissenswer-
ten Sache zu iiberstiirzt stattfand, er-
gaben sich diverse Ungereimtheiten, die
noch nicht ganz ausgestanden sind.
Positiv aus der Sicht der SG Bern ist:
Wir habe einen erfreulichen Zuwachs an
Neumitgliedern erhalten, weil alle
,Ubergangs-Schiiler* das Brevet noch
nach dem alten RFP machen wollten
(und konnten).

Auch sind wir dank der Umstellung der
Grundschulung auf ASK 21 imstande,
die neue, modernere Ausbildung umzu-
setzen. Hier ist die Arbeit noch nicht
abgeschlossen. Es geht noch darum, die
Fluglehrer auf die neuen Ausbildungs-
elemente vorzubereiten. Die ganze Aus-

den Ressorts von Klaus
Gasser, Hansruedi Schmid
und Christoph Hammer-
schlag funktionierte tadel-
s. Dank der Unterstiit-
zung von Daniel und ande-
ren freiwilligen Heinzel-
méannchen konnten die an-
fallenden Arbeiten speditiv ausgefiihrt
werden.
In der Hoffnung, dass auch in der kom-
menden Saison alles so reibungslos
lauft und ihr die Rechnungen termin-
gerecht begleichen koénnt, wiinsche ich
uns allen ein termikreiches Jahr.
Stefan Honegger

bildung dauert jetzt etwas
langer, dafiir haben die
Schiiler mit der Brevetie-
rung schon den Stand, der
frither nach Testat 4 er-
reicht wurde. Auch beziig-
lich theoretischer Vorbe-
reitung geht man weiter -
ein Schiiler muss z.B. dem Experten ein
Briefing machen kénnen.

Wir haben jetzt wieder freie Schulungs-
kapazitat. Eine gute Gelegenheit, Freun-
de, Bekannte, Tochter und Soéhne
gluschtig zu machen!

(Noch?) negative Seiten des neuen RFP:
Mit dem Aufbau der Theorieunterlagen



geht es (zu)langsam, vor allem auch,
weil immer noch kein definitives Pro-
gramm bekannt ist. Die Voice fiir Se-
gelflieger ist wieder aus der Grundschu-
lung gestrichen worden. Es
wird jetzt zwar einen na-
tionalen Motorfliegeraus-
weis geben (ein ,Schleppi-
lotenbrevet“), dafiir sieht
es noch so aus, wie wenn
man ab Mitte Jahr fiir die
Schulung mit dem Falken
einen Motorfluglehrerausweis haben
miisste! Hier ist hoffentlich auch noch
nicht das letzte Wort gesprochen.

Abgesehen von diesen ,amtlichen“ An-
derungen haben wir auch Gruppenin-
tern versucht, unseren Betrieb zeitge-
masser zu gestalten - auch hier ist noch
nicht alles abgeschlossen. Grundsitz-
lich gut eingespielt hat sich die Gewal-
tentrennung Flugdienstleiter / Flugleh-
rer im Alltagsbetrieb. Korrekturbedarf
besteht hier bei Spezialanlassen (Win-
dentage usw). Nach dem Saanenlager
wurde der Betrieb ohne Debriefing aus-
probiert. Offenbar wird diese Moglich-
keit des Fliegens geschatzt und wir
wollen mit kleinen Anpassungen damit
weiterfahren. Abgesehen von der gros-
seren individuellen Freiheit kann so
auch das Flugmaterial besser genutzt
werden, was der Gruppe zugute kommt.
In diesem Zusammenhang mochte ich
an dieser Stelle betonen, dass heute die
Eigenverantwortung eines lizenzierten
Piloten grésser ist als noch vor zehn
oder zwanzig Jahren. Wir operieren in

r

einem Umfeld, dass verkehrsmaissig
bedeutend hohere Anforderungen stellt.
Immer mehr Piloten machen Betrieb an
Wochentagen. ,Gewohnliche“ Piloten
haben Flugdienstleiter-
funktion, konnen Passa-
gierfliige aus dem hinteren
Sitz steuern. Jeder ist ge-
fordert, selbst zu beurtei-
len, wo allenfalls sichc
heitsmassig die Grenze zu
setzen ist.

Ich mochte diesen Weg der individuel-
leren Fliegerei fortsetzen, natiirlich un-
ter Wahrung der Sicherheit. Das geht
nur, wenn alle mitmachen und sich an
die Regeln halten. Die neue Ausbildung
unterstiitzt den Trend. Der Lohn ist
mehr fun - schliesslich geht es ja um
unser Hobby!

Roland Bieri

Kassier 11

Auch widhrend der vergangenen Flus-
saison war die Umwandlung unser. .
Startlisten in Rechnungen nicht immer
einfach. Ich bitte deshalb nochmals alle
Piloten, beim Abschreiben der Daten
nach dem Flug die Eintragungen der
Startliste auf Vollstandigkeit hin zu
tiberpriifen und dort wo Verwechslun-
gen moglich wéren, auch den Vornamen
auszuschreiben. Die Fluglehrer bitte ich
darauf zu achten, dass die Einwei-
sungsfliige als solche in der letzten
Spalte deklariert werden. Ebenso feh-



len bei Aussenlandungen oft Zeit und
Landeort sowie die Riickholkilometer.
In den Motorseglerstartlisten wird oft
vergessen, den auswartigen Landeort
anzugeben. Dies hat zur Folge, dass
bereits auswarts bezahlte Landetaxen
in Bern nochmals verrechnet werden.
Ich danke an dieser Stelle
allen Startlistenfiihrern fiir

‘e lesbare Schrift und
das korrekte Ausfiillen al-
ler benotigten Zeilen.

Das in den letzten Jahren |
beniitzte Verwaltungs- und
Abrechnungsprogramm Ikarus 25 ha-
ben wir auf Ende 1998 in den Ruhe-
stand versetzt. Unser friiherer Prési-
dent und Ehrenmitglied Karl Weber ent-
wickelte fiir die Bediirfnisse der SG
Bern ein neues Programm, dem wir den
Namen Déadalus zuordneten.
Wir hoffen, damit unseren doch recht
anspruchsvollen Bediirfnissen gerecht
zu werden. Die ,Nagelprobe“ ergibt sich
aber erst im Einsatz wahrend der kom-
2nden Flugsaison und ich bitte alle
Rechnungsempfinger schon jetzt um
Nachsicht, falls falsche Buchungen vor-
kommen sollten. Karl Weber mochte ich
an dieser Stelle fiir seine enorme Ent-
wicklungsarbeit und Bereitschaft zur
weiteren Betreuung herzlich danken
und ich hoffe, dass auch ich die Um-
stellung schaffe.

Zur Erganzung noch einige statistische
Angaben zu unseren Mitgliederzahlen:

=

Passivmitglieder 78
Gonnermitglieder 23
Total aktive Piloten 125
davon mit Einzeltarif 39
davon mit SG-Pauschalen 56
davon mit privat Pauschalen 30
geloste Schillerpauschalen 9

Zum Schluss ersuche ich
alle SG-Mitglieder, die fiir
die Flugsaison 99 eine An-
derung ihres Mitglieder-
status beabsichtigen, mir
dies schriftlich bis spate-
stens 14 Tage nach der HV,
das heisst bis zum 20.03.1999, entwe-
der per Post oder iiber den Startlisten-
briefkasten in der Villa Thermik kund
zu tun. Besten Dank zum voraus und
viele schone Flugerlebnisse wahrend
der Saison 1999.

HR Schmid

Material

Auf ein unfallfreies Jahr zuriickzublik-
ken gibt dem Chef Material immer ein
gutes Gefiihl. Die ,Papiere” sind nach-
gefiihrt, giiltig und da wo sie sein miis-
sen.

Die Segelflugzeuge jedoch haben sicht-
bare und zum Teil vesteckte Mangel.
Man/Frau will fliegen und nicht zuerst
putzen oder ein Werkzeug zur Hand
nehmen. Der nichste dusserlich ganze
Flieger wird benutzt. Man will keine Ver-
antwortung iibernehmen, man konnte



ja etwas falsch machen. Das ist Tatsa-
che.

Dieser Umstand bewog mich, unser
Wartungssystem zu iiberdenken.

Die Idee war die Bildung
einer Wartungscrew fiir
die Segelflugzeuge mit 20
Leuten, analog zur Crew
Motorflugzeuge, welche
bereits auf diese Weise ar-
beitet.

Die Crew Segelflugzeuge M8
wurde unterteilt in Teams: Kunststoff
Mechanik, Capots, Instrumente, Polis-
sage und Anhénger.

Diese Leute arbeiten gefiihrt und war-
ten alle Flugzeuge der SG.

Der Arbeitseinsatz dieser Leute wird
zwischen 30 und 50 Std. betragen, und
sie sollen in einer Ubergangsphase fiir
ihren Einsatz entschidigt werden.

Der Vorstand wird diese Entschadigun-
gen ausknobeln ebenso wie die Auftei-
lung und Zuteilung der ansonsten an-
fallenden Arbeiten auf die iibrigen Bau-
stundenpflichtigen.

Auf diese Art kann ich mit ruhlgem Ge-
wissen am 14.03.99 die
Flugtauglichkeit unserer
Flugzeuge mit meiner Un-
terschrift bestatigen.
Folgende Flugzeuge wur-
den neu mit einem GPS-
und loggertauglichen
Bordrechner (Cambridge L
Nav) ausgeriistet:

Duo Discus, Discus 3043 und 3044, DG
1950 und 1984.

r

Die beiden ASK 21 wurden mit den frei
werdenden SB 8 ausgeriistet.

Alle Instrumentenpilze wurden von ei-
nem Team vollstindig neu ver-
schlaucht und verkabelt.
(s. speziellen Bericht)

Die drei DG 300 wurden
mit einer Bugklinke ausge-
ristet. Dies zur Erhéhung
der Schleppsicherheit &
gemein, und damit mit
dem Falken geschleppt
werden kann.

Der B4 1125 wurde auf AF umgebaut.
Neu ist er voll akro-tauglich.

Allen Chrampfern herzlichen Dank, und
allen die von uns Chrampfern profitie-
ren unfallfreie und erfolgreiche Fliige im
1999.

Willy Wittwer

Motorflug

Erfreulich ist, dass die Checkfliige auch
im vergangenen Jahr recht vollstéandie
und termingerecht nachgewiesen wu.
den. Einige Piloten haben
sich infolge Mangel an
Training (Selbsteinschét-
zung) zu einem Nachhol-
training gemeldet, was von
unserer Seite sehr be-
griisst wurde.

£ Die Auslastung der ver-
bleibenden Schleppmaschinen, HB-
EUW und HB-KIV, hat nicht gross zu-
genommen. Hingegen hat das Schlep-



pen hinter dem Motorsegler erstaunt
und Spass gemacht. Schade, dass er
nicht zu mehr als 9 Schleppfliigen ein-
gesetzt werden konnte.

Saanenlager

Immerhin hat die Lagergemeinde von
etwas besserem Wetter als

den beiden Vorjahren
profitieren kénnen. Die
Teilnehmerzahl bewegte
sich etwa im iiblichen Rah-
men, und die Startzahlen
zeigten einen Aufwarts-
trend. Leistungsmassig
haben die Ziircher aber mehr Gliick ge-
habt.
Das Saanenfest im Hotel Steigenberger
war ein grosser Erfolg, fand jedoch in
schlichterem Rahmen statt als im Ju-
beljahr 1997. In finanzieller Hinsicht
kann man zufrieden sein, so dass, iiber
den Durchschnitt der letzten Jahre ge-
sehen, auch die roten 97er Zahlen aus-
geglichen sind.

.ul Keller

Kassier |

Mit dem Verkauf des Motorflugzeuges
Robin HB-EYN konnten wir einen an-
sehnlichen Buchgewinn realisieren. Zu-
dem haben wir wahrend Jahren viel
Geld zuriickgelegt fiir die grosse Revi-
sion von Motor und Zelle. Diese Reser-
ven werden jetzt frei und kénnen z.B.

r

fir Neu-Investitionen eingesetzt wer-
den. Das Bankguthaben der Segelflug-
gruppe lag Ende 1998 bei gegen
270’000 Franken.

Besonders in der Schlepperei haben wir
1998 Geld einsparen konnen. Wir ha-
ben eine teure Schleppmaschine weni-
ger — und der Husky kann mit billige-
rem Autobenzin betrieben
werden. Fiir 1999 rechnen
wir mit weiteren Einspa-
rungen. Dann sollte auch
der Robin mit bleifreiem
Autobenzin getankt wer-
den konnen, und der Mo-
torsegler frisst wesentlich
weniger Unterhaltskosten als ein Robin.
Zum guten Resultat beigetragen hat
auch das RAL und die Junioren-SM. Der
Vorstand will diese Einsparungen den
Mitgliedern weitergeben, indem er die
Pauschalen fiir 1999 reduziert.

Das Resultat ,,Cash-Flow“ (es zeigt, was
die Segelfluggruppe effektiv erwirt-
schaftet hat) stieg von Fr. 39°574.75 auf
91°612.90. Dieses Geld brauchen wir
einerseits fiir Abschreibungen. Damit
gleichen wir den Wertverlust von Anla-
gen und Material aus. Andererseits kon-
nen wir damit Neuinvestitionen tatigen
und neues Flugmaterial oder Anlagen
anschaffen oder veraltetes Material er-
setzen.

Klaus Gasser
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Die von aussen am deutlichsten sicht-
baren Bereiche sind die Glider News
und unsere Homepage. Wie aus der Sta-

aktuellen Stand in ihrem Bereich lau-
fend zu mailen.

Im Ubrigen sind die Inhalte so gewhlt,
dass ein Aussenstehender einen Uber-
blick iiber unsere Aktivitaten und An-

tistik ersichtlich, wurde
letztere Anfang Mai in Be-
trieb genommen. Einen
deutlichen Anstieg der Zu-
griffe erkennt man am
Ende dieses Monats, also
zur Zeit der Junioren-
Schweizermeisterschaft.
Hier wird deutlich, dass die Informati-
on via Internet gerade bei Anldssen sehr
wichtig ist.

Im Vorfeld der SM 2000 werde ich des-
halb laufend die Homepage aktualisie-
ren. Ich bitte alle Beteiligten, mir den

525

365 Day History

gebote erhalt. Darum blei-
ben auch dltere Seiten im
Angebot. Vor allem Junge
Leute, die sich fiir eine
Schulung interessiere
sollen angesprochen wer-
den. Daneben, wie gesagt,
fiir die SG-Piloten auch Ak-
tualitaten.

Gelegentlich erhalte ich von Besuchern
der Site Riickmeldungen mit Anregun-
gen. Solche nehme ich jederzeit gerne
entgegen. Auch Aussenstehende mel-
den sich mit unterschiedlichen Anlie-
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gen, und es entstehen interessante

Kontakte. Das folgende Beispiel moch-

te ich euch nicht vorenthalten:

Christoph-

Thanks again for taking time with me

to overfly the Alps. It was certainly a

great flight and I enjoyed meeting you

and learning about flying in Switzerland.

As we discussed, please feel free to put
v of your SG Bern club members in

contact with me if they should want to

visit Southern California.

While our club’s equipment is much less

new than SG Bern’s, I'm sure we can

put together an enjoyable day either

soaring in the air or sailing on the oce-

an. Our address is:

Larry and Swantje Tuohino

2343 Westminster Ave

Costa Mesa, CA 92627

Again, thank you and hope to see you

again,

Lars und Swantje

LarSwan@AOL.com

Die Glider News gibt es nun bereits et-

liche Jahre, namlich seit 1992. Es ist

__Jdesmal ein grausames Getto, alles

rechtzeitig fertig zu haben, denn am

Ende stecken jedesmal wieder etliche

Arbeitstage darin. Und natiirlich immer

alles im letzten Moment:

Hallo, wann kommen die News heraus,

aha, schon so bald, konntest du noch

dies und jenes, die Bilder hatte ich aber

erst am...

Eben erhalte ich einen Beitrag auf ei-

ner Diskette, darauf steht: "SG". Inhalt:

1 Datei. Darauf habe ich mal nachge-
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schaut, was auf meiner Festplatte un-
ter dem Stichwort "SG" so herumliegt.
Es waren 850 Dateien (300 MB). Man
rechne (Zeit pro Datei...). Trotzdem
mochte ich das Erzeugen dieser einen
Datei (ein Bericht) durchaus wiirdigen
(lange nicht jeder Pilot ist dazu bereit)
und herzlich verdanken. Danken mdchte
ich auch allen anderen, die immer wie-
der mit interessanten Beitrdgen mithel-
fen, unsere Hauspostille in Schwung zu
halten. Und den iibrigen werde ich ger-
ne einen Platz fiir zukiinftige Ergiisse
freihalten.

Viele beschreibungswiirdige Fliige
wiinscht Euch

Christoph Hammerschlag

Infrastruktur

Gerade geniesse ich zu Hause den Aus-
blick in die tief verschneite Landschaft,
da schrillt das Telefon und Kollege
Hammerschlag verlangt dringend mei-
nen Jahresriickblick ...

so muss ich wohl oder iibel meine grau-
en Hirnzellen aktivieren!

Anfangs Jahr ging es darum, fiir Gast-
piloten einen sinnvollen Standort zur
Verfiigung zu stellen (laut BAZL-Verfii-
gung). So steckte ich denn das Terrain
ab, immerhin 2°500 m2, und traf mich
dann mit Herrn Ringgenberg, unserem
bestbekannten Nachbar und Landwirt,
um ihm den Auftrag zum Planieren und
spateren Ansden zu erteilen.

Etwas spater: Meine grosse Freude,
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dass der Anbau unserer Villa Thermik
nun endlich fertiggestellt werden konn-
te, wurde jah unterbrochen durch einen
Telefonanruf von Willi Wittwer! Er woll-
te nach erfolgtem Riicktransport der
Winde nach Basel noch kurz in die Villa
Thermik schauen, wo es ihm griindlich
den Atem verschlug, waren doch das
Flaschenlager und die Duschentasse
mit stinkender, brauner Fakalienbriihe
gefiillt ... Sofort organisierte ich eine
Rohrreinigungsfirma frith am ndchsten
Morgen. Wie ich neben der Heliswiss
vorbeifuhr, sah ich im Morgennebel ei-
nen riesigen Pumpenwagen auf der Str-
asse bereits im Einsatz, umgeben von
diskutierenden Leuten, darunter auch
Vertreter der Gemeindeverwaltung
Belp. Was war geschehen? Die Pumpe
im offentlichen Kanalisationsschacht
hatte versagt, dito das automatische
Warnsystem, also gab es den duften-
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den Riickstau bei uns und sogar auch hin-
ten im Giessenbad! Hier darf ich Herrn
Aebersold von der Gemeindeverwaltung
ein Kranzchen winden, hat er uns doch
sofort die Villa Thermik perfekt sdubern
und herausputzen lassen.

Unsere zwei Bautage erfreuten sich wie-
derum einer guten Beteiligung, vielen
Dank auch an Marco Robbiani, der mich
wegen Ausland-Abwesenheit am zwe.
Bautag vertreten hat. Nach dem Motto
»€S kommt immer anders als man denkt*
ist noch der neueste Umbau zu erwih-
nen, ndmlich das Umfunktionieren des
offenen Velo-Unterstandes zu einem ge-
schlossenen ”Capot-UberWinterungs—
raum®, wie immer unter der Leitung un-
seres Spezialisten Hubert.

Ich wiinsche allen eine tolle Saison 99
und hoffe weiterhin auf eine angenehme
und konstruktive Zusammenarbeit aller
Mitglieder unserer SG.

Antrag an die HV 1999 von Peter Ryser

fiir eine zweijahrige Versuchsphase zur Gestaltung des Saanenlagers:

1. Wéahrend des Saanenlagers verblei-
ben eine angemessene Anzahl Segel-
flugzeuge der SG Bern in Belp samt der
notigen Infrastruktur (Batterien, Baro-
graphen, Schleppflugzeug), damit ab
Belp wahrend der gesamten Saison
Flugbetrieb moglich ist.

2. Anzahl und Art der SG-Flugzeuge,

welche in Belp belassen werden, werden
an der HV einzeln festgelegt.

3. Die Anmeldungen zum Saanenlager
erfolgen unter Kenntnis der Moglichkei-
ten, welche sich ab Belp bieten.
Begriindung und Kommentar zu diesen
Antrdgen siehe GliderNews Dezember
1997.
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Einladung zur Hauptversammlung

Freitag, 5. Marz 1999
19.30 Uhr Restaurant Linde in Belp

Traktanden

1. Begriissung und Wahl der Stimmenzahler

25 Protokoll der AO-HV vom Freitag, 14.11.1998 (Glider News)
3. Abnahme der Jahresberichte 1998 (Glider News)

Genehmigung der Jahresrechnung 1998

Entlastung des Vorstandes

Genehmigung des Tatigkeitsprogrammes 1999 (Glider News)
Festsetzung der Mitgliederbeitrage 1999

Genehmigung der Tarifordnung 1999

Genehmigung des Voranschlages (Budget) 1999

10. Wahl des Vorstandes und der Rechnungsrevisoren

11.  Statutendnderung gem. Vorschag (Beilage)

12.  Antrag des Vorstandes betr. Flugzeugbeschaffung

13.  Antrag P. Ryser: Saanenlager (Glider Nes) 11
14. Verschiedenes

N9

Fiir den Vorstand: Peter Diirig, Prasident

Protokoll der ausserordentlichen HV vom 14.11.98

Der Prasident eroffnet die HV um 15:05 1. Protokoll der HV vom 6.3.1998
und begriisst die Anwesenden herzlich

zur ausserordentlichen = Haupt- Das Wort wird nicht verlangt.
versamm-lung. Das Protokoll der HV vom 6.3.1998
Es liegen neun Entschuldigungen vor.  wird einstimmig angenommen.

Es werden folgende Stimmenzéahler ge-

wahlt: Christian Mader und Erich Affol-

ter 2. Antrag Dimona

Die Stimmenzahler werden von der Ver-

sammlung einstimmig gewahlt. 76 Ak- Peter Diirig stellt den ausgearbeiteten
tivmitglieder nehmen an der HV teil. Vertrag vor. Dieser weicht kaum vom
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bisherigen ab. Folgende Punkte werden
geregelt: Stationierung, Bewilligung,
Gebiihren, Hangarierung, Haftung, Mit-
gliedschaft, Rollen, Starten, Beginn,
Kiindigung.

Beutler J, Frage: warum wurde keine
Erh6hung fiir die monatliche Abstellge-
biihr vorgesehen?

Antwort, Honegger S.: dies ist nicht
notig, da der Vertrag gekiindigt werden
kann.

Guggisberg G, Frage: Dies ein Prieju-
diz, was ist, wenn andere auch ein Flug-
zeug stationieren mochten?

Antwort, Diirig Peter: Der Vorstand
kann iiber jedes Gesuch neu Entschei-
den.

Christen U.: Es sind immerhin 10 Pilo-
ten, die ein Flugzeug bewegen. Bringt
auch Geld fiir SG Kasse.

Die HV stimmt dem Antrag und dem
ausgearbeiteten Vertrag mit 72 zu 1 bei
3 Enthaltungen zu.

3. Segelflug-
Schweizermeisterschaften 2000

Peter Diirig: Dieser Vereins-Grossan-
lass kann nur mit geniigent HelferInnen
durchgefiihrt werden. Der Vorstand hat
bereits in einer ertsen Umfrage von 50
Mitgliedern eine positive Antwort, re-
spektive eine Mitarbietsbereitschaft
erhalten. Ein OK konnte bereits aufge-
stellt werden, was eine Grundvoraus-
setzung fiir die Durchfiihrung ist (Or-
ganigramm wird aufgelegt). Als OK Pra-
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sident konnte Daniel Honegger und als
Konkurrenzleiter Fritz Krebs gewonnen
werden. Die anderen Chargen sind
ebenfalls durch SG Mitglieder besetzt.

Wittwer B., Frage: An wie vielen Tagen
kann kein SG-Flugbetrieb gemacht wer-
den?

Antwort, Diirig P.: Die SM dauert 10
Tage (plus Reservetag). Der Termin i
noch nicht bekannt. Voraussichtlich
Mitte Mai — Juni. Am Wochenende ist
ev. eingeschrinkter Flugbetrieb mog-
lich.

Pyser P.: Realistisch muss damit ge-
rechnet werden, dass an zwei Wochen-
enden kein Betrieb stattfindet.

Vogeli R.: Man sollte darauf schauen,
dass kein verlangertes Wochenende be-
nutzt wird.

TriissIR., Frage: Wenn an zwei Wochen-
enden nicht geflogen wird, gibt es ei-
nen Ausgleich im Saanenlager?
Antwort, Diirig P.: An der ordentlichen
HV steht der Antrag von Peter Ryser zur
Abstimmung.

Stettler R, Frage.: Wie sieht es mit de,..
Budget aus?

Antwort, Diirig P.: Noch nicht erstellt.
Die Budgetstrukturen von 92 sind vor-
handen. Im 92 wurde ein Gewinn von
ca. Fr. 70°000 erwirtschaftet. Gruppen-
erlebnis steht allerdings im Vorder-
grund.

Die HV stimmt einer Durchfiihrung der
SM 2000 mit 70 zu 2, bei 4 Enthaltun-
gen zu.



4. Diverses

Baubetrieb
Williy Wittwer erldutert die Neuerungen
im Baubetrieb, welche als Versuch ein-
geleitet wurden.
Gemass Statistik der fritheren Jahre,
wurden jeweils 1200-1400 Stunden fiir
die Winterarbeiten aufgewendet. Mit
1em Profi-Bautrupp sollten 700 Stun-
den ausreichen. Es wird eine Baugrup-
pe von 20 Personen gebildet, welche die
Wartung aller Segler iibernimmt. Durch
diese Massnahme sollten die Flugzeu-
ge im Friihling bestens gewartet und
einsatzbereit sein. Als Vorlage dient die
Motorflugzeug-Wartungsequippe.
Folgende Untergruppen wurden gebil-
det: Kunststoff, Mechanik, Instrumen-
te, Capot, Polieren, Anhanger.
Uber die Entschidigung der Baugrup-
pe muss im Vorstand noch befunden
werden.
Wenger G., Frage: was ist mit den an-
deren Mitgliedern?
Antwort, Wittwer W.: die anderen Mit-
_.eder sind von den Winterarbeiten be-
freit. Dafiir werden wahrscheinlich ver-
mehrt kleine ,,Bautage” oder ,Aktionen*
veranlasst.
Kiener V., Frage: was ist mit der un-
qualifizierten Arbeit (Nahen, Fallschir-
me falten, Boden versiegeln, etc.)?
Antwort, Wittwer W.: es gibt viele Spe-
zialamtli, dies bleibt wie gehabt.
Holdener R., Frage: gibt es keine Ent-
schadigung fiir unqualifizierte Arbeit?
Antwort, Diirig P.: Im 1999 muss ohne

r

hin eine Standortbestimmung vorge-
nommen werden. Im Flugzeugpark war
grosser Handlungsbedarf, weshalb be-
reits mit dem Versuch begonnen wur-
de, ohne die anderen SG-Jobs einzube-
ziehen. Dies wird aber nachgeholt und
sofern alles nach Plan lauft, sollte zum
Saisonbeginn ein entsprechendes Pro-
jekt vorliegen.

Indbnit M: Die Forderung des Know-
hows ist gut. Statt Entschiadigungen zu
bezahlen, konnte man diese Personen
ev. in anderen Chargen entlasten (z.B.
Barackendienst, Flugdienstleiter, etc.).
Ebner H.: Schiiler werden in der Bau-
zeit nicht eingesetzt. Dies ist schade.
Wittwer W.: Jeder Schiiler konnte bis
anhin auf freiwilliger Basis mitmachen.
Diirig P.: Die bessere Einbindung der
Schiiler ist ein offenes Traktandum im
Vorstand und sollte bis zum Saisonbe-
ginn besprochen sein.

Kopp K: Unterstiitzt die Neuerungen,
denn beim Material hat es bereits ,5
vor 12 gelautet.

Rangverkiindigung ZLK
1. 85 cm J. Beutler,
2. 280 ¢cm Walther Chr.,
3. 315 cm Walther Alain.

Peter Diirig schliesst die Versammlung
um 16:30 und wiinscht allen ein gutes
,Uberwintern®.

Fiir das Protokoll:
Stefan Honegger

13
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Der verantwortungsbewusste Pilot

Wir alle kennen es: mit zunehmender
Tagesldnge nimmt auch das ominose
-Reissen” zu. Und damit kommen auch
alte und neue Ambitionen und fliegeri-
sche Ziele. Ich mochte ver- =

suchen, einige Tips zu ge-
ben, wie man das Umfeld
optimieren kann, um die
Erfolgschance zu steigern.
Folgende Checkliste kann
ein Hilfsmittel sein fiir die
Saisonvorbereitung und
soll noch nach Bedarf mit personlichen
Punkten erginzt werden.

Vor dem ersten Flug:

- Kontrolle des Ausweises (Ablaufda-
tum)

- Trainingsstand: gesetzl. Minimum;
Minimum fiir Passagierfliige; gruppen-
interne Vorschriften (Kontrollflug vor
dem erstem Flug fiir Piloten ohne Sil-
ber-C oder bei einer Gesamterfahrung
von weniger als 350h resp. weniger als
10h im Vorjahr, Checkflug fiir Schlep-
piloten, 3 Landungen fiir Fluglehrer vor

dem ersten Schulungs- oder Kontroll-
flug)

- Trainingsbarometer anschauen (am
Anschlagbrett der Villa Thermik)

- Flugverfahren und Not-
verfahren repetieren

- Flughandbiicher studi
ren, Eigenheiten der ver-
schiedenen Typen kennen

Fiir die ersten Fliige:

- vor dem Flug keinen Zeit-
druck!

- Aussencheck extrem serios machen
(geniessen! Geistig auf den Flug einstel-
len). Jedes Flugzeug ist montiert wor-
den.

- Auch ein Absaufer ist ein Trainings-
flug mit einer Landung! Deshalb jede
Gelegenheit zum Fliegen nutzen.

- speziell fiir Piloten, die Flugzeuge ein-
fliegen: Das Wichtigste ist hinausschau-
en!!! Das zweitwichtigste sauber fliegen
und dann kommt erst das Formular. 1...
Flug so wenig wie moglich schreiben.

An Alle, die es noch nicht gemacht ha-
ben: Bis am 30. Juni 1999 miissen alle
Startarten, fiir welche eine Berechti-
gung im Ausweis steht (Schleppstart,
Windenstart, Eigenstart usw), ins

Last Call!

Flugbuch iibertragen werden. Nach
diesem Datum muss die entsprechen-
de Einweisung wiederholt werden.
Der Ubertrag ist durch einen Flugleh-
rer vorzunehmen.




Bericht der Instrumentengruppe

Vorwort

Die Instrumente der SG-Flugzeuge wa-
ren in einem Zustand, der in der Ge-
schichte der Luftfahrt seinesgleichen
sucht. - Nein, Spass beiseite, so

*hlimm war es nun doch wieder nicht.
Trotzdem dréangte sich eine Aktualisie-
rung, eine Kontrolle sowie eine Instand-
setzung auf. So nahm Hannes Beutler

die Sache schon friih in die Hand und
legte den Grundstein fiir eine organi-
sierte Modernisierungsaktion.

Voller Begeisterung stiirzte er sich in
die Arbeit und erkampfte sich die Gunst

des Vorstandes fiir den L-NAV Anflug-
rechner (kommt aus den fernen USA).
Insbesondere sollte aber eine Ordnung
vor und hinter die Pannels gebracht
werden: Farbige Luftschlauche, mog-
lichst einheitliche und zweckméissige
Anordnung der Instrumente in allen
Flugzeugen, saubere Verdrahtung und
einigermassen prasentables Aussehen
standen an vorderster Stelle.

Dieses Pflichtenheft tont nach unheim-
lich grossem zeitlichem sowie finanzi-
ellem Aufwand. Wie sich in der Zwi-
schenzeit herausstellte, ist dem auch
in der Praxis so. Gliicklicherweise gibt

15
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es seit diesem Winter das neue Unter-
haltsystem mit den Spezialistengrup-
pen (Spezialisten wenigstens auf dem
Papier). So gesellten sich Edisohn
(Marc Indbnit), Samuel Baldinger, Alain
Walther und ab den Weihnachtsferien
auch Christian Walther zu den unter der
Last der Arbeit stohnenden.

Und nun ran an den Speck:

Am Tag nach der Demontage begannen
wir bereits unsere Arbeit. Als erster
Schritt stand die Zerlegung der Instru-
mentenbretter an. Schon beim Ausbau
der mit ILEC-Rechnern ausgeriisteten
Panels erlebten wir einen Schock: Ei-
nen solches ,Kabelgnusch“ wie im vom
Hersteller instrumentierten Duo hatten
wir wahrhaftig nicht erwartet. Tennis-

ballgrosse Knauel waren mit Klebeband
zusammengefasst!

Samtliche ausgebauten Instrumente,
also alle, wurden auf korrektes Funk-
tionieren gepriift. Alle losen Teile wur-
den mit Artgenossen vereint in (neuen)
Kotzsicken aufbewahrt, die Instrumen-
te mit der Immatrikulation des Her-
kunftsflugzeuges versehen. Edisohn
eichte die Hohenmesser neu. Die Fr:
ge, ob dies vonnoten war, eriibrigte
sich: DG-300 BC schoss den Vogel ab,
zeigte er doch 300m zu tief an! Die
Funkanlagen gelangten fiir eine Revisi-
on zum Hersteller nach Deutschland: es
stellte sich heraus, dass nur gerade
eine (jawohl, eiinnne) fehlerfrei funktio-
nierte. Das gibt zu denken.

Housi Michel nahm die nunmehr instru-

rechts: Werksverdrahtung - links. nach dem Lifting



mentenlosen Panels in seine Werkstatt
zum Sandstrahlen, Grundieren und
Spritzen. Toll, wenn man bedenkt, dass
unsere Ka-8 dieselbe Farbe wie die F/
A-18 der Schweizer Luftwaffe erhielt.
Besten Dank, Housi! Unterdessen sas-
sen wir, die Instrumentengriippler, aber
nicht nur tatenlos herum: Die Instru-
mente mussten ndmlich ihren neuen
ugzeugen zugeordnet werden. Den
grossten Aufstieg erlebte eine Libelle
aus einer Ka-8. Ihre neue Adresse lau-
tet: DZ, 3131 Duo Discus. Wieso das?
Unsere nicht wolkenflugtaugliche Su-
perorchidee war mit einem sinnlos ge-
fahrlichen Wendezeiger ausgeriistet.
Neu wurden samtliche Leistungsflug-
zeuge mit Rechner und GPS-Anschluss
ausgestattet. Die richtigen Stecker sind
bei Hannes Beutler erhiltlich. Jeweils
zwei Discus, zwei DG-300

stehen. Auch dem Vorsatz der systema-
tischen Plazierung wurde voll Rechnung
getragen.

Nun wurde Schraubchen gedreht. Alles
neue, schwarze Messingschrauben, die
einerseits den Kompass nicht beeinflus-
sen, andererseits positiv zum neuen Er-
scheinungsbild der Panels beitragen.
Dann fingen die Weihnachtsferien an.
Mit stark dezimierter Mannschaft wur-
de intensiv vom frithen Morgen bis zum
spaten Abend durchgearbeitet. Der tag-
liche Besuch von Godi Biihler und die
Erlebnisse des Hubert Ebner trugen viel
zur guten Stimmung bei. Gott sei Dank
kam in der zweiten Woche Verstirkung
von Chrigu Walther, der den mit blut-
unterlaufenen Augen herumwandeln-
den Hannes und Alain unter die Arme
griff. Ende der Ferien: Alle 18 Panels

und der Duo Discus erhiel-
ten ein L-NAV, ein Discus,
eine DG-300 und die ASK-
21 erbten die schon vorhan-
denen ILEC-Rechner. In die
-.a-8 sind die Cambridge E-
Vario der ASK-21 eingebaut
worden. Aus Platzgriinden
gelangten zum Teil neue
kleine Hohenmesser zum
Einbau. Nicht funktionieren-
de Fahrtmesser und Varios
wurden gnadenlos ausge-
mustert und ersetzt. So
wird ab kommender Flug-
saison eine Instrumentie-
rung von aktuellem Stand zur Verfiigung

Top: die Fernbedienung am Kniippel
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standen vor uns, mit farbigen Schldu-
chen versehen und bis auf die Elektro-
nik komplett.

Nun kamen die Riimpfe an die Reihe.
Wiahrend sich ndmlich Hannes und Edi-
sohn um die Elektronik kiimmerten,
verlegte der Rest der Gruppe schon ein-
mal die ersten farbigen Schlduche und
die zuséatzlichen Ausgleichsflaschen fiir
die L-NAV in den Discus. Der Duo er-
hielt ausserdem ein Dateniibermitt-
lungskabel zur L-NAV Anzeige des hin-
teren Sitzes.

Endlich konnten die ersten Bretter fer-
tig in die Flugzeuge eingebaut werden.
Schlauche anschliessen, Schrauben an-
ziehen, ausprobieren. Denkste! Etwas
ungeplant war miihsamste Knochenar-
beit angesagt: Die kindlichen 20 Minu-
ten Einbauzeit wurden zu ausgewach-
senen 2-3 Stunden, je nach Flugzeug-
typ! Zuerst ermittelten wir das neue
Gewicht der Panels, welches mit dem-
jenigen vor dem Umbau verglichen wur-
de. Sonst fliegen unsere Piloten noch
mit schwanzlastigen Flugzeugen im
Kakao herum! Dann wurden die Schlau-
che auf die richtigen Lufteinldsse ge-
priift und teilweise neue Stroman-
schliisse eingebaut. Komisch, aber als
Intrumentengriippler schraubt man et-
liche Sitzschalen heraus (und wieder
hinein). Jetzt durften die Schlduche
richtig verbunden und das Panel mon-
tiert werden. Schleunigst schlossen wir
eine der frischgepriiften Batterien an
und probierten (Hannes programmier-
te) eifrig die neuen Rechner.

r

Als praktisch samtliche betroffenen
Flugzeuge fertig ausgeriistet waren,
kam die frohe Botschaft von oben: Man
hatte sich durchgerungen, neue Steu-
erkniippel mit integrierter L-NAV Tasta-
tur anzuschaffen. Ja de haut! Sitzscha-
len raus und rein mit dem neuen Spiel-
zeug. Wir sind froh, dass man sich fiir
diese Kniippel entscheiden konnte. Im
Flug erhohen sie die Sicherheit erhe
lich, weil man anstelle der unmensch-
lichen Verrenkungen zum Panel hin ge-
miitlich mit dem Daumen zuckend die
Rechner bedienen kann.

Zum jetzigen Zeitpunkt (Anfangs Febru-
ar) sehen wir endlich einigermassen
das Ende des Tunnels. Es sind schon
etliche hundert Baustunden geleistet
worden, und weitere werden folgen.
Aus den Assistentengreenhorns wurden
allmahlich sachverstandige Mitarbeiter.
Hinter dieser Geschichte steht namlich
etliches mehr als man denkt. Es bedarf
einiger fachlicher Kenntnisse um an
solch wichtigen Dingen herumzuwer-
keln. Das in diesem Winter eingefiihrte
Spezialistensystem tragt viel dazu be
Deshalb wiren wir froh, wenn fir all-
fallige Anderungen und Verbesserungs-
vorschlage ein Mitglied aus der entspre-
chenden Spezialistengruppe beigezogen
wiirde. Nur so wird ein langfristiges
weiterbestehen der Ordnung und Funk-
tionalitat in und um unseren Flugzeug-
park garantiert.

Trotz der vielen Arbeit hatten wir stets
unseren Spass. Fiir die immer willkom-



menen Besuche interessierter Piloten
und ihre unterhaltsamen Geschichten,
darunter auch von Herrn Barras vom
Luftamt, mochten wir uns herzlichst
bedanken. Besonderen Dank an: Die
Stimmungskanone und immer bereite
helfende Hand Hubi Ebner, Tinu Zum-
brunnen fiir Zangen, Rat und Tat, Aschi
Nyffenegger fiir die etlichen Material-

2schaffungen, Housi Michel fiir den
neuen Farbenglanz und alle anderen,
die tatkréftig zum Gelingen des gros-
sen Vorhabens beigetragen haben.

Besonders stolz sind wir iibrigens auf
den nun endlich funktionierenden Um-
schalter fir das vordere und hintere
Pitot des Duo Discus und den aufge-
raumt wirkenden Gesamteindruck hin-
ter den neu verdrahteten, verschlauch-
ten und funktionstiichtigen Instrumen-
tenbrettern.

Wir wiinschen allen Piloten der SG-Bern
einen guten Saisonstart und viel Freu-
de an den neuen Instrumenten.

Fiir die Instrumentengruppe: Alain und
Christian Walther.

MobiZife

DieMobiliar

Versicherungen & Vorsorge

Lebensversicherung und Vorsorge. Sicherbeit
Siir morgen — einfach und unkompliziert.

Generalagentur Christoph Schmutz, Bahnhofplatz
3123 Belp, Telefon 031 818 44 44
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Bericht der Gruppe Anhénger

von Rita Holdener

Unsere Baugruppe besteht aus Peter
Michel, Res Triissel und mir. Gemein-
sam haben wir im Herbst 1998 den Auf-
trag gefasst, die 9 SG-An-
hinger bis Saisonbeginn
1999 wieder in Schuss zu
bringen.

Von Anfang an war Kklar,
dass die Arbeiten unmog-
lich im Moésli ausgefiihrt
werden konnten. Nicht
nur, dass sich diese auf einige wenige
Schonwetter-Samstage konzentriert
hétten, aber wie sollte man bei den win-
terlichen Temperaturen vor dem Han-
gar serios arbeiten konnen? Ganz zu
schweigen von der fehlenden Infra-
struktur. Pesches Angebot, die Repa-
raturen in seiner Werkstatt auszufiih-
ren, nahmen wir deshalb gerne an.

So hingten Res und ich jeden Dienstag
Abend einen SG-Anhanger an den Ford
von Res und ab gings Richtung Neue-
negg - bei Schneetreiben manchmal gar
nicht ein so einfaches Unternehmen,
falls man iiberhaupt vom SG-Gelidnde
wegkam...

Dank der guten Infrastruktur gingen die
Unterhaltsarbeiten programmgemass
voran. Die geplanten Aufwendungen
von rund 30 - 40 Stunden pro Baugrup-
penmitglied erwiesen sich in unserem
Team als realistisch.

Bisher ausgefiihrte Arbeiten:

* allgemeine Aussenkontrolle

* Kontrolle der elektrischen Anlage

* defekte Nummernbe-
leuchtungen repariert

* Riicklichter ersetzt

* Kontrolle Reserverad

* Schldsser und Schliess-
gestange repariert

* neue Ketteli fiir Siche-
rungsbolzen montiert

* Haltegriffe bei Deckel neu montiert

* allgemeine Innenreinigung

* Isolation neu ankleben

* Befestigungsgurten ersetzt,

* Spannschldsser bei Rollis gerichtet
* Pneu am Heckrolli ersetzt

* Bremsbelage kontrolliert

* Nummernschilder ausgebessert

* Auffahrrampe repariert

* Anhanger-Stiitze repariert usw.

Fiir all diese Arbeiten standen uns d
elektrische Schweissanlage, die Auto-
gen-Schweissanlage, der Hebekran,
Pressluft sowie samtliche Maschinen,
Werkzeuge, Klein- und Reinigungsma-
terialien zur Verfiigung, und dies alles
erst noch in einem hellen und geheiz-
ten Raum (Musikberieselung inbegrif-
fen!).

Deshalb merke man sich:
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SCHICOSEREI CPPLIGER GMEH
Sensebriicke 13

Postfach 101
3176 Neuenegg

0317416768
079 607 25 54

Fax 031 741 67 71

Inhaber: Peter Michel

Die gute Adresse fiir Anhdnger-Reparaturen (und selbstverstandlich Metallbau-

arbeiten aller Art)!

Mitunter staunten wir ziemlich, was in
den Anhéngern alles zum Vorschein
kam. Das reichte nicht nur, um einen
Abfallsack zu fiillen, das reichte biswei-
len, um eine Abfallstudie dariiber zu
verfassen...

Trotz Baugruppen darf es kiinftig sicher
nicht das Ziel sein, jegliche Eigenver-
antwortung zu unterlassen, da irgend
jemand den Mist ja schon wegraumt
oder die lockeren Schrauben nachzieht,
wo immer die sein mogen!

Wenig einladendes Klima zum Schrdubchen drehen
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Kamikaze-Schlepp

von Hansruedi Schmid

Unter dem Titel "Share the Experience"
regte unser Cheffluglehrer Roland Bieri
in der Juni-Ausgabe 1998 eine Artikel-
serie iiber Flugerlebnisse an, die dank
Gliick oder zufélligem,
richtigem Verhalten nicht
in die Katastrophe fiihrten.
Dabei steht es jedem Le-
ser zu, selbst allféllige
Lehren aus den Vorgingen
zu ziehen. Aus meiner Er-
fahrung von gut iiber 1300
h Segelflug kann ich mich an mehrere
Vorkommnisse erinnern, bei denen mir
noch jetzt die ,Knie schlottern“ oder
,die Haare zu Berge stehen“, wie man
so schon sagt. Beginnen mochte ich
mitv folgendem Erlebnis:

Am 20. Juli 1979

geht in Saanen einmal mehr ein scho-
nes Segelfluglager dem Ende entgegen.
Es ist mein zweites Saanenlager, mei-
ne Flugerfahrung betragt rund 140 h,
und vor 2 Tagen gelang mir zusammen
mit H.P. Koller der 50km-FAI-Silber-C-
Flug mit der Ka-8 von Saanen nach Hei-
menschwand, verbunden mit meiner
ersten Aussenlandung. Ich fiihlte mich
gut und den segelfliegerischen Kinder-
schuhen entwachsen.

Wegen dem Aufzug einer Schlechtwet-
terfront werden beim morgendlichen

Briefing Piloten gesucht zum Uberflug
einiger Segelflugzeuge nach Bern. Ei-
gentlich ist dazu niemand so recht mo-
tiviert, aber die Flugzeuge miissen wie-
der nach Bern zuriick. Ir
stelle mich deshalb fiir den
Uberschlepp unseres Bla-
nik HB-965 zur Verfiigung
und iiberrede meine Ehe-
frau, mich als Passagier zu
begleiten. Ohne grosse Be-
» geisterung sagg sie zu und
um 1300 h treffen wir unsere Startvor-
bereitungen, nachdem uns ein Riick-
transport nach Saanen auf der Strasse
zugesichert worden ist.
Die Regenwolken hangen schon tief und
ein Flug durchs Simmental bis Wimmis
ist mit dem Schlepppiloten abgespro-
chen. Um 1343 h zieht der Robin an,
der Start erfolgt problemlos. Wir iiber-
fliegen nach der Startkurve bei Roug
mont den Flugplatz Saanen, Schénried
und Saanenmaser.
Gegen Zweisimmen zu ist die Basis so
tief, dass wir absinken miissen. Unse-
re Geschwindigkeit nimmt zu und am
Fahrtmesser steht der Zeiger auf 165
km/h. Die Schldge sind entsprechend
hart und ich hoffe, keinen Seilriss zu
erleben.
Ich vertraue voll dem Schlepppiloten,
der ein erfahrener Militarpilot ist. Zu



allem Uberfluss beginnt es jetzt auch
zunehmend zu regnen.

Meiner Frau behagt die Flugreise schon
langst nicht mehr, und ganz scheu
macht sie sich mit folgenden Worten
bemerkbar: ,Am Instrumentenbrett
steht bei mir maximale Schleppge-
schwindigkeit 145 km/h, aber wir flie-
gen doch bedeutend schneller.

1 versuche sie zu beruhigen, der da
vorne habe viel Erfahrung und wisse
sicher was er tue. Trotzdem greife ich
zum Mikrofon, spreche den Schleppi-
loten an und dussere: ,Wir fliegen doch
etwas zu schnell, ich mochte keinen
Seilriss riskieren“. Er quittiert mit den
Worten: ,Ja wenn du meinst“ und
nimmt etwas Gas zuriick.

Mit gut 145 km/h fliegen wir weiter, in
einer H6he von ca 1600 m. Der Stock-
hornkette entlang liegen die Wolken auf.
Ich kann dies aber nur aus den Augen-
winkeln sehen, denn ich muss mich voll
auf das Schleppflugzeug konzentrieren,

um meine Position halten zu kénnen.
Meine Hénde sind schon ganz ver-
krampft.

Ich bin froh, dass wir bald bei Wimmis
das Simmental verlassen kénnen. Doch
kurz nach Oberwil dndert das Schlepp-
flugzeug unverhofft seine Richtung nach
links, direkt auf die Stockhornkette zu.
Wir steigen eng zwischen felsigen Hin-
gen der Krete entgegen. Dort ist in den
dunklen und aufliegenden Wolken ein
enger, hellerer Schlitz zu sehen, aber
beim Ndherkommen ist dahinter nur
grau in grau.

Die Turbulenzen nehmen zu, der Flug
ist das reinste Rodeo zwischen nahen
Felswénden, wie ich es noch nie zuvor
erlebt habe. Es wirft uns von einer Sei-
te zur andern, meine Frau schreit nur
noch: ,Wir knallen in die Felsen, wir
stiirzen ab!“ Mir bleibt schon lingst
nichts anderes mehr iibrig als am Seil
zu bleiben. Endlich ist die helle Stelle
vor uns. In geringster Hohe iiberque-

Es gab Zeiten, da wurde noch viel verriickter geschleppt (Lastensegler, nachts)
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ren wir einen tiefen Punkt der Stock-
hornkette, moglicherweise zwischen
Niinen und Gantrisch. Mein Hohenmes-
ser zeigt nie mehr als 2000 m an.

Da die Wolkendecke auf der andern Sei-
te der Stockhornkette sehr tief herun-
terhangt und nur ein sehr schmalen
Schlitz zur Gerollhalde frei ist, die wir

nun nach dem Uberqueren hinuntersau-
sen, muss der Schleppzug ,auf den
Kopf“ gestellt werden.

Ein neuer Schreck durchfahrt mich in
diesem Moment: Die Schwanzflosse des
Schleppflugzeugs kommt mir immer
naher. Das Schleppseil ist nicht mehr
sichtbar und ich riskiere von hinten in
die Schleppmaschine zu knallen, ohne
Ausweichmoglichkeit.

Instinktiv reisse ich an der linken Sei-
tenwand den ersten Hebel den ich zu
fassen kriege nach hinten, und der Bla-
nik baumt sich sofort auf. Ich habe den
Trimmhebel erwischt und voll auf Heck

r

getrimmt. Hebel sofort wieder nach
vorn und nun erwische ich doch die
wirksame Bremse. Diese fahre ich voll
raus und kann damit die Anndherung
ans Heck des Robin stoppen. In dieser
Konfiguration, Blanik knapp am Heck
des Robin, rasen wir die Gerdllhalde
hinab.

Endlich, auf schatzungsweise 1700 m,
haben wir die Wolkenbasis erreicht und
konnen wieder in den Horizontalflue
ibergehen. Das Seil beginnt sich .
meiner grossen Erleichterung wieder zu
straffen.

Vor uns liegen die Schiessplattformen
des Gurnigels, und ein Steigflug fiihrt
uns tiber das Gurnigel Berghaus hinweg
gegen Riggisberg. Hier kann ich mich
endlich von dem von allen guten Gei-
stern verlassenen Schleppiloten tren-
nen. Ein fiir uns bis heute unvergessli-
cher Flug, der dank viel Gliick nicht
schlimm endete.



r

Mein erstes Jahr im ,,Nationalen®

von Marc Hauser

Am 13. und 15. Mai 1998 fielen mir die
ersten 300er Erfahrungen dank den fast
australischen Thermikbedingungen
fﬁrmlich in den Schoss. (Dies war di

Die Schlduche sind ebenso eng wie zer-
rissen.

Das Vario singt in mehreren Oktaven,
meist in den unteren. Um 14 Uhr errei-

xreits vielgelobte Woche g

des Streckenflugkurses
vom letzten Jahr)

Meine Krampfe im dritten
Dreihunderter méchte ich
hier schildern.

Wie die bereits vorange-
gangenen Fliige sollte mich e

auch dieser um die folgenden Eckpunk-
te fithren: Gurnigel-Berghaus - Le Bré-
vent (bei Chamonix) - Grimsel Passhé-
he - Gurnigel-Berghaus.

26. Juli 98; 11:45

Voller Zuversicht geht’s los. Nach elf
Minuten am Seil gleitet die DG 300 in
~figigem Tempo iiber die Gantrischket-
«. Das Schiitteln auf der Simmental-
seite empfing mich auch schon zahmer!
Mit einem knappen Meter Steigen er-
klimme ich wieder Klinkhohe. So ein-
fach wie im Mai wird es diesmal wohl
nicht werden, denke ich mir und eine
geschlagene Stunde spater bewahrhei-
ten sich meine Befiirchtungen am Horn-
berg.

Uber mir kreisen farbige ,Ghiidersik-
ke“ mit entsprechend dreckig lachen-
den ,Piloten.“ Es ist zum Verzweifeln.

che ich mit letzter Kraft
das Eggli-Massiv. Es ist
schon imposant, wie die
Berge von unten aussehen!

Aus dem Wallis melden
sich seit Stunden sauer-
stoffvermissende Wellen-
siichtige.

Die einzigen Wellen, die ich von hier
ausmachen kann, sind diejenigen im
Freibad Saanen. Die Frequenz 119.42
wird brandaktuell, und ich sehe mich
in Gedanken schon im ,Bahnhofli“ an
einer Stange nippen.

Uber den Dorffliieh schligt es mir je-

doch auf einmal von unten an den-

Rumpf.

Als Ursache stellt sich bald darauf ein
schoner 2-Meter Bart heraus. Ich riih-
re mich nicht vom Fleck und bleibe bis
Basishohe in diesem Aufwind. Dem Ber-
ner Oberland traue ich nicht mehr iiber
die Wolke. 14:20 Uhr: die vorgesehene
Strecke erscheint mir nun schon etwas
illusorisch zu sein, aber wenigstens
komme ich nun wieder alleine nach Belp
zuriick. Mit der gewonnenen Hohe
kénnte man ja trotzdem mal Walliser-
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luft schnuppern gehen. Und die ist tat-
sachlich viel besser! Um 15 Uhr lasse
ich Sitten hinter mir. Kann ich es noch
schaffen? Uber dem Seelein des Dent
de Morcles bei Martigny tanke ich noch
einmal maximale Hohe, Basis 3400
Meter.

Bei der Uberquerung des Rhonetals
stellt sich mehr Muffen- als Variosau-
sen ein, vor allem weil sich Res Hirzel
ausgerechnet jetzt nicht planmassig aus
Bex meldet...

Deutlich mehr als einen Kilometer an

Hohe verliere ich bis zum Lac
d’Emosson.

Die Gegend ist mir vertraut, mit Peter
Ryser konnte ich vor einigen Jahren als
Sandsack im Duo- Discus mitfliegen,
dies hat mir auch bei den ersten Solo-

fliigen in diesem Gebiet grosse Sicher-

heit gegeben. Diese Sicherheit ist nun
wirklich gefragt, an ein Navigieren mit
Karte ist nicht mehr zu denken. Ich bin
schon froh, wenn sich die Karte nach
wilden Tanzen um meinen Kopf wieder
auf meine Beine legt. Die Turbulenzen,
die durch den starken Westwind ent-

stehen, sind nicht nur unangenehm.
sondern auch heimtiickisch. Zeigt d.

Vario fiir eine Sekunde ein Steigen an,
muss ich in der nachsten mit aller Kraft
das Flugzeug unter Kontrolle bringen.
Unzahlige Male dreht es die DG beina-
he auf den Riicken. Um eine schweis-
streibende Erfahrung und einige blaue
Flecken reicher gelange ich um 15:52
an meinen ersten Wendepunkt. Nach
dem Brévent lauft es besser und bedeu-
tend ruhiger. Mit Riickenwind und
schon etwas Heimweh verlasse ich



Frankreich Richtung Grimsel. Die Nord-
seite des Wallis sieht besser aus als die
Siidseite. Via Welle iiber der Létschen-
liicke erreiche ich um 17:03 Uhr die
Grimsel- Passhohe. Fiir den Riickweg
entschliesse ich mich fiir einen Flug
quer durch die Rabatte via Gr. Wannen-
horn. Die Thermik bringt mich hier
schon auf 3900 Meter und die an-
<.iliessende Welle, die nun auch iiber
dem Konkordiaplatz steht, ldsst mich
lange Zeit das grandiose Panorama
betrachten und will mich deutlich hé-
her katapultieren, als ich ohne Sauer-
stoff steigen darf.

Vor lauter Gliickshormonausschiittun-
gen brettere ich mit etwa 190 Sachen
im Direktflug dem Gurnigel entgegen.
Wie dumm von mir, wire die schéne
Hohe doch mit etwas mehr Sorgfalt in
weitere Strecke zu verwandeln gewe-

sen.
Um 18:26 fotografiere ich das Bergre-
staurant. Kann man um diese Zeit noch
an eine Erweiterung denken? Uber dem
Thunersee sollte das Sinken nicht allzu
gross sein.

Tatsachlich: Praktisch ohne nennens-
werten Hohenverlust gelange ich fiinf-
zehn Minuten spéter ans Niederhorn.
Um die Erweiterung mit dem Ab-
schlussfoto am Gurnigel zu kréonen,
reicht es trotz wiederholter Stossgebete
und vielen Fehlversuchen nicht mehr.
Ich lande um 19:20. Noch nie waren wir
so froh, wieder auf dem Boden zu sein,
meine Blase und ich. Den Rest des
Films knipse ich mit Landefotos voll. Ich
konnte die 1861 umarmen'!

Das Wettbewerbsfliegen hat mich ge-
packt. Gerade bei diesem letzten Flug
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habe ich erleben konnen, was diese Art
der Fliegerei bringt. Man wird heraus-
gefordert, weiter zu fliegen als man es
ohne ,auszuschreiben“ tun wiirde. Es
geht mir nicht mal so sehr um die Punk-
te oder den Rang, den ich erfliegen will,
zumal die Erstplatzierten im NSFW
astronomische Ergebnisse erzielen. Ich
erhalte mit dem Wettbewerbsfliegen die
Maoglichkeit, Erlebnisse zu machen, von

denen ich fliegerisch und auch mensch-
lich profitieren kann.

Es wiirde mich freuen, wenn in der
néachsten Saison mehr Jungpiloten mit
mir auf Strecke gehen wiirden. Ein Mit-
fliegen bei einer durchschnittlichen Ge-
schwindigkeit von 44 km/h (schwach
frisiertes Toffli) diirfte ja wohl kaum
Schwierigkeiten bereiten... ‘

.
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Biicher uber

Auto/Moto, Bau, Biogas, EDV,
Eisenbahn, Elektronik, Elektro-
technik, Energie, Flug, Funk,
Heizung-Liiftung, Holz, Keramik,
Klimatechnik, Kunststoff, Maschi-
nenbau, Messtechnik, Metal,
Motoren, Reparaturanleitungen,
Velo, Warmepumpen

bei SINWEL-
BUCHHANDLUNG

Lorrainestrasse 10

3000 Bern 11

vis-a-vis Gewerbeschule
Telefon 031 332 52 05
Telefax 031 333 1376

Berns Fachbuchhandlung fiir
Technik, Gewerbe, Freizeit

in flogronti Lyss

storen-service ag
Gewerbepark Felsenau
Bern, Tel. 031 302 04 45

Fir Tips + Trends die Storothek

IN

repavit — storen erleben.

Roland Kaser

Ihre Heizol-
Lieferanten in der
Region-

Fr.Schneider AG Telefon 031-705 23 33
Martin LiderachAG Telefon 031-838 3030
Oppliger Séhne AG  Telefon 031-790 0101

CAFE STEIBACH
HOLZOFENBACKEREI
KONDITOREI

E S B G B

i

NEUMATTSTRASSE 8
TEL 031 819 15 65
FAX 031 819 15 23
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OCITIZEN

UMASTER AQUALAND

Hai-Light!
Dig erste Tauchsportuhy

der Welt mil elekironi-
schem Txe‘!enmassan

’Befomdere
Jonderegger

Spitnlgosse 36 3N Bern

Schmuck und Uhren

IWC BERTOLUCCI CENTURY MOVADO CITIZEN
MILUS BERNEY FOLKWATCH ALFEX BUNZ

It's time to be a Citizen,



