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Editorial

Lliebe Mitglieder,
liebe Freunde der SG Bern

Es ist uns eine besondere Freude,
euch hiermit die erste Ausgabe des neuen
Info-Organs "Glider News " vorzustellen.
Mit "uns" meine ich das Redaktfionssteam
des neuen Organs. Fir die SG- infernen
Informationen zeichnet unser bisheriger
Informator in Sachen SG, Hanspeter Freh-
ner, verantworllich. Den Veranstaltungs-
kalender betreut von Amtes wegen Jac-
queline Stampfli. Ich selber werde mich
bemihen, auch andere Beitrdge zusam-
menzutragen, und die ganze Sache etwas
2u koordinieren. Christoph Hammerschlag
fallt die grosse Arbeit der Textverarbeitung
und der Gestaltung der Glider News zu.
Erwin Boschung schliesslich wird das Lek-
forat besorgen.

Ich méchte an dieser Stelle betonen,
dass unser neues Informationsorgan nicht
in erster Linie ein Sprachrohr des Vorstan-
des ist, sondemn allen Mitgliedern offen
steht. Wir interessieren uns fr Berichte
Uber besondere Flige, iber Lager und
gesellige Anlgsse, aber auch fur leser-
briefe mitanregendem oder kritischem In-
halt. Aus diesem Grund fordem wir euch
alle auf, Beitréige jeglicher Art einzurei-
chen. Redakfionsschluss ist jeweils zwei
Wochen vor dem Erscheinungsdatum. Die-
ses und auch die Kontakiadresse fir Bei-

irage findet man auf Seite 21. Zur Lektiire
dieser ersten Ausgabe wiinsche ich allen
Adressaten viel Spass, und ich bin schon
heute gespannt auf eure Reaktionen zu
unserem neuen Bulletin.

Fir das Redaktionsteam:
Peter Dirig

Captain's Corner

Meine er
ste Saison als
Obmann geht
zu Ende. In
dieser Zeit ist
sehr viel gesche-
hen, iberwie-
gend Erreuliches. Gliicklichenweise hat-
ten wir im Flugbetrieb keinen Unfall zu
verzeichnen,ein herzliches Danke analle
fur die seridse Arbeit. Die Winterpause ist
fir alle eine Gelegenheit, die persénli-
chen Schwiéchen auszumerzen und sich
an Kursen, Vortrégen oder in der Fachlite-
ratur weiterzubilden. Im Baubetrieb er-
warte ich von allen vollen Einsatz, qualito-
fivund quantitativ. Dies ist die Grundlage
fir einen unfallfreien Betrieb in der ndich-
sten Saison.

Die Saison 1993 soll im Zeichen des
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Fliegens stehen, nachdem wir 1992
viel Arbeitin die SM investiert haben, und
vom Wetter nicht gerade beginstigt
worden sind.

Ich wiinsche allen frohe Weihnach-
ten, gute Gesundheit und allen, die am
30. Dezember nicht am Neujahrs - Apero
teilnehmen kénnen, einen guten Rutsch in
ein erfolgreiches 1993.

Euer Obmann

Markus Wymann

Internationale
Belpmoostage

1993. L

Dieser Anlass wird vom 14.- 1&-Atar
1993 durchgefihrt.

Die SG Bem wurde mit der Organisar
fion der Bodenausstellung sowie den
Bau- und Parkplatzfragen betraut. Fir die
Ausstellung zeichnet Hannes Beufler ver-
antwortlich. Der Chef Bau und Parkplatz
istad interim Albert Kiener: fir diese Stelle
suchen wir noch einen Chef. Wer sich zur
Verfiigung stellen méchte, sei dies fir die
Chefposition oder fir die Mithilfe bei
einem der Ressorts, melde sich bitte beim
Obmann.

Da die Durchfihrung eines solchen
Anlasses immer ein recht grosses Risiko
birgt, tragen alle Sparten eine Defizitga-
rantie; die SG Bern muss Fr. 5000 - dazu
sicherstellen. Wir dirfen aber auf unse-
rem Celande selber eine Restauration
betreiben, d.h. an drei Tagen werden wir
dort bestimmt mehr Gewinn als Fr. 5000.-
erarbeiten. Ich hoffe, dass das SM-Team
noch einmal oktiv wird. Die Flugshow
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wird mit den gewohnten Attrakfionen
aufwarten, allerdings kénnen leider keine
Jets an denFlugvorfihrungen teilnehmen.
Da an diesen drei Tagen nicht geflogen
werden kann, erwarte ich eine lickenlose
Beteiligung von allen Mitgliedern.

Ever Obmann

Markus Wymann

Ziellande-
konkurrenz 1992

1 Hofer Walter 126
2 Christen Ueli 140
3 Ksoller Hans-Peter 204
4 Bhend Fritz 230
5  Wymann Markus 253
6 Thomann Bob 338
7 Keller Paul 386
8 Guggisberg Godi 460
Q@  Michel Hans 549
10 Bshlen Willi 759
1T Fuchs Toni @33
12 Woalther PierreA. 978
13 Messerli Karl 1193
14 Kopp Karl 1216
15 Soltermann  Fritz 1282
16 Steftler Roger 1332
17 Wenger Kurt 1346
18  Alidorfer Felix 1648
19 Bihler Godi 1750
20 Raschick Dieter 2375
21 Indbnit Edi 2660
25 Robbiani Franco 5815

Da in dieser Saison keine Akro-Kon-
kurrenz durchgefihrt wurde, konnte der
Kombinationspreis nicht vergeben wer-
den.

Fur die Organisation:

Dieter Raschick



Pickel - Bar

Dieser von Hannes Beutler 1979 ge-
stiftete VWanderpreis wird durch den Vor-
stand demijenigen Piloten zugesprochen,
der in der vergangenen Saison die grés-
ste FAI - Leistung oder den grossten Flug
nachweisen kann. Dabei werden die
Strecken bewertet:

- ein Zielflug mit dem Fakior 0,15

- ein Streckenflug mit Faktor 0,125

Man sieht, es wird ziemlich weit
hinters Komma gerechnet. Folgende
Rangliste wurde vom Obmann am Absau-
fen bekanntgegeben:

1. Rang: Christoph Hammerschlag

69,6 Punkie fir den Flug vom 15.5.92
mit den Wendeorten Col du Pillon - Bad
Ragaz - Séckingen (D) tber 464 km (28%)

2. Rang: Peter Bshlen, 68,37 Punkte
3. Rang: Roland Bieri, 65,5 Punkie
4. Rang: Fritz Krebs, 64,8 Punkte

Zdgling

Mit riesigem Aufwand hat Hugo
Stocker einen Zégling perfekt nachge-
baut, und zwar mit funkfionstiichtiger Steu-
erung und dazugehdrigem Personal, alles
in gewohnt erstklassiger Ausfihrung und
im Massstab 1:10.

Das der SG anlésslich des Absaufens
Ubergebene Meisterwerk wird in der Villa
Thermik einen Ehrenplatz erhalten. Im
Namen der SGdankt nochmals herzlich:

Markus Wymann, Obmann




Baubetrieb

Wer am Flugbetrieb (Segel- oder Motor-
flug) teilnimmt, ist verpflichtet. .

so sfeht es im noch giiligen Baustundenre-
glement. Ein berarbeitetes und im Detail
préziseres Reglement wird der néchsten
HVY vorgelegt.

Meldet euch fir die Baustunden auf dem
bereits verschickien Formular an die ent
sprechenden Chefs!

Den Baubetrieb Winter 92/93 will ich
neu in vier Gruppen organisieren:

1: Motorflugzeuge inkl. MS

Chef K. Staudenmann

Aemmenmatistr. 39, 3123 Belp

[ab 15.1.93)

Die Arbeiten werden im geheizien Raum im
Hangar erledigt. Der Husky KV bleibt (Ver-
frag mit Hans Nietlispach) fir 3 Jahre
durchgehend befriebsbereit.

2: Kunststoffflugzeuge

Chef P.A. Walther

Eigerweg 7, 3122 Kehrsatz

In dieser Gruppe werden alle Kunststoff-
flugzeuge gewartet.
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3: Holflugzeuge

Chef M.Zumbrunnen

Eigerweg 30, 3073 Gimligen

RL, Ka 8 und Skylark

Die Tagfiachen der Ka8 701 werden neu
eingetucht.

4: Metallflugzeuge

Chef A. Winet

Bifang 21, 3124 Belpberg

Blanik und B4

Diefer Raschick und ich werden in den ei
zelnen Gruppen abwechselnd die Ober-
aufsicht haben.

Es besteht die Maglichkeit, auch in folgen-
den Teams mitzuarbeiten:

Saverstoff:  R. Bieri

Weissenbihlweg 10, 3007 Bern
Kontrolle aller eingebauten Anlagen, Auf-
fullen der Flaschen etc.

Capot: R. Bieri

Instrumente:  E. Lobsiger,

J. Schwander, B. Thomann

Samtliche Instrumente inkl. Funk missen
kontrolliert und iberprift werden.

Fallschirme: K.Kopp,
M. Berthoud, T. Fuchs

Barografen, Hohenmesser:
E. Ingbnit

Flogelticher:
A. und V. Kiener, E. Sonderegger

Allgemeine Arbeiten:
E. Nyffengger

Der Materialwart: Willy Witwer



MOTORFLUG

In einer SG ... .2 Wozu....2 Und
trotzdem brauchen wir sie, diese Arbeits-
fiere, unsere Schleppmaschinen! Nach
wie vor ist der Schlepp die klassische
Startart fir die Segelflugzeuge.

Um den Leserinnen und lesern die
Arbeit dieses notwendigen Ubels, eben
der Schleppmaschinen, etwas ndher zu
bringen, seien hiermit vorerst, nach einer
meteorologisch schlechten Flugsaison, ei-
nige stafistische Angaben aufgefihrt:

1. Schweizer meisterschaft

Eigene Maschinen Schlepp Total
Immatrikulation Starte Zeit Starte Zeit
EUW 64 10:36

EYN 56 8:14

KIV 69 12:29 189 31:19
Fremde Maschinen Schlepp Total
Immatrikulation Starte Zeit Starte Zeit
EMQ 4 0:39

EXW 19 2:34

KBK 14 2:25

KCB : 50 8:07

KIQ 50 6:36

00B 17 3:07

ORH 12 1158

PNU 29 4:10 195 29:36
SM 82 Starte Zeit
Gesamttotal 384 60:55

2. SG - Schleppflige (Stand 30.9.92)

Immatrikulation Schulung Training Total
Starte Zeit Starte Zeit Starte Zeit

EUW 324 30:18 571 86:03 895 116221
EYN 254 23211 528 87:26 782 1103237
KIV 128 12:21 234 38:42 362 51:03
Gesamttotal 706 65:50 1333 212:11 | 2039 278:01




3. SG - Ausbildungs- und Reiseflige (Stand 30.9.92)

Immatrikulation Ausbildung Reisefliige Total
Starte Zeit Starte Zeit Starte Zeit
EUW 5 T2710 60 34:01 65 ISEnd
EYN 0 0:00 46 26:46 46 26:46
KIVv 90 14:12 20 11:00 110 25:12
Gesamttotal 95 15:22 126 Tl sd7 221 87:09
4. Total Positionen 2 und 3 (Stand 30.9.92)
Immatrikulation Schul./Ausb. Train./Reise Total
Starte Zeit Starte Zeit Starte Zeit
EUW 329 31:28 631 120:04 960 151:32
EYN 254 23:11 574 114:12 828 137:23
KIv 218 26:33 254 49:42 472 76:15
Gesamttotal 801 81:12 | 1459 283:58 | 2260 365:10
SM 92 189 31:19
Gesamttotal
mit sM 92 2449 396:29
5. Wartungskosten (Stand 31.10.92)
1992 EUW EYN KIV Total
14'693.65 6'676.65 3'137.20 24'507.50

Die relativ hohen Wartungskosten der
EUW erkléren sich aufgrund der Ausfish-
rung einer 5O-Stunden - sowie zweier
100Stunden - Kontrollen in der laufenden
Saison. Ausserdem hat der Ersatz des
Bremszylinders wesentlich zur Ethhung
derselben beigetragen.

6. Schleppvolten

Die im AIP publizierte Scheppvolte
tangiert das VWohngebiet am Nordrand
der Gemeinde Belp. In der Publikation der
Schleppvolten fir die SM 92 wurde der
suddstliche Teil der Volte verkirzt, indem
die linkskurve schon im Bereich Industrie-
gebiet - Heliswiss eingeleitet wurde. In
Bezug auf Fluglérm haben wir damit gute
Edahrungen gemacht. Eine grosse Anzahl
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unserer Schlepp-Pilofen hat wéhrend dem
restlichen Teil der Saison diese empfohle-
ne Verkiirzung beibehalten und somit we-
sentlich zur Larmminderung im Raum Belp
beigetragen. Hiermit sei allen, welche in
dieser Beziehung mitgeholfen haben, mein
Dank ausgesprochen. Dieses empfohlene
Verfahren soll weiterhin beibehalten wer-
den. Eine entsprechende Neupublikafion
wird unsererseits studiert,

7. SF 32 - MF 14

Was ist das fir ein Thema. . . . 2 Die
Reklamation einiger CROSSAIR - Piloten,
we | che einen ILS-Anflug aufdie Piste 14
ausfihrten  und  beim  gleichzeitigen
Schleppbetrieb auf der Piste 32 eine ge-
fahrliche Anngherung sahen, istin unsere
Ohren gedrungen. Ein Handeln unserer-
seits wurde unumgdnglich. Um in solchen
Fallen (Sidwind) eine allseitige Befriedi-
gung anzustreben, hat uns die Direktion
der Alpar AG die kostenlose Beniitzung
der Graspiste 14 R fir den Schleppstart,
Ausflug via SIERRA, angeboten. Eine ent-
sprechende Voltenstudie wurde von allen

Beteiligien um Versuch freigegeben. Platz-
flige sind aus Lamgrinden (Belp) noch zu
studieren. Leider spiele das Wetter nicht in
diesem Sinne mit, so dass die Versuchsfli-
ge auf néchstes Jahr angesetzt werden
mussen.

Der Bereichsleiter Motorflug:
Paul Keller




RAL Minster

Die AFG-Zirich organisierte das RAL
in Minster vom 16. bis 22. August. Die
10 Teilnehmer, davon eine Frau, flogen in
einer gemischten Klasse mit Index.

Das Wetter war dem Wettbewerb
gut gesinnt. Die Sfimmung auf dem Flug-
platz war vom ersten bis zum letzten Tag
ausgezeichnet und gekennzeichnet durch
die Gusserst kompetente und doch locke-
re Fuhrung durch die drei AFGer Olivier
liechti, Alfred Ueltsch und Klaus Wyss.
Parallel zum Wettbewerb fand der Brei-
tenférderungskurs 1 statt. Die ASH-25
AM (Ave Maria) der AFG flog jeden Tag
mit, und somit konnten die Wettbewerbs-
leiter die Qualitét ihrer Ausschreibungen
selbst beurteilen. Die Verhalinisse auf dem
Flugplatz Miinster sind ideal fir solche
Anlasse. Zu schwitzen gab jeweils am
Morgen das von Hand an den Start
schieben der Segelflugzeuge, waren doch
ca. 800 m Distanz mit 8 m Steigung zu
Uberwinden. Meinem sportlichen Hilfs-
mann Markus Egger méchte ich an dieser
Stelle nochmals ganz herzlich danken fiir
seinen Einsatz.

Start und Zielort war fir alle Flige die
Galmihorn-Hitte 2100 m/M auf der
nérdlichen Talseite querab des Flugplat
zes. Geschleppt wurden wir jeweils auf
2600 m/M, resp. 1300 m/Platz. Am
eindricklichsten waren die Schlepps hin-
ter der Turbinen-Maule von Walter Steiger
(Startleistung Uber 400 PS), die fir einen
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solchen Schlepp lediglich 5 Minuten
bendtigte. Unsere KIV unter kundiger
Fhrung von Mérku Egger wirkte mit jeweils
13 bis 16 Minuten etwas weniger sprit-

zig.

1. Aufgabe

Sonntag, 16.8.92: Galmihornhiitte,
San Bernardino/Siidportal, Lac de Mok
ry, Galmihomhitte (267 km).

Das Wetter war eher massig, die
Basis mit etwa 3000m/M im Wallis
noch gut. Weiter &sflich, zwischen Leven-
fina und Mesolcina, lagen die Wolken
auf den Kreten auf. Durch die geringe
Flughdhe in dieser Gegend war ic.
gezwungen, bis sidéstlich von Biasca zu
fliegen, um iberhaupt ins Calancatal und
von dort nachher ins Misox zu gelangen.
Nach einem langen Cleitflug fotografier-
fe ich die erste VWende in ca. 1600m/M.
Weil eine Ueberquerung der Kreten auf
dem direkten Kurs unméglich war, flog ich
das ganze Misox am Westhang hinunter,
vorbei an San Vittore, um den Claro an Lo
drino vorbei [militarische Fahrschule mit
Lastwagen auf der Piste), um am Sidab-
hang des Matro endlich einen 1 m-




Schlauch  anzutreffen der mich auf
1700m/M brachte. Diese Héhe erlaub-
te es mir, den néchstgelegenen problem-
losen Landeplatz Ambri anzusteuern. Nach
langem Hangsegeln etwas iber Volten-
héhe markierten mir plétzlich zwei Gleit-
schirme Steigen beim Dorf Quinto. Via
dsfliche Talseite gelangte ich zum Ritom-
see und erreichte 2500m/M. Von Nord-
westen her hatte sich inzwischen eine
hohe Wolkendecke iiber das Bedretio
geschoben, und es war nicht mehr mog-
lich, den Nufenen zu iberfliegen. Die
Llandung erfolgte in Ambri zusammen mit

“drei weiteren Konkurrenten, einer
davon war direkt von Miinster nach Ambri
geflogen. Drei weitere landeten in Lodri-
no.

3. Tagesrang.

2. Aufgabe

Montag, 17.8.92: Saxon Bahnhof,
Grosser St. Bernhard/Hospiz (229 km)
Wegen Wetterverschlechisrung wurde vor
dem Start verkiirzt auf lac de Tseuzier
retour (130 km).

Nach dem Klinken erwischte ich als
einziger auf der
Nordseite den idea-
len Schlauch, flog in
etwa 3900m/M in
eine Welle ein und
konnte mit 4200m,/
M abfliegen. Mit
dieser Héhe gelang-
te ich bis zur Gemmi,
musste aber dann
unter Kretenhdhe bis
zur Bella Lui weiter-

San Bernardino
Sidportal

gleiten, um dort wieder gutes Steigen zu
finden. Nach der Foto am Stausee war
der Schlauch an der Bella Lui immer noch
sehr gut. Weiter sflich zwischen Leuk und
Visp wurden die Verhalinisse zusehends
schlechter, und ichteilte den Endanflug zu
optimistisch ein. Dies ergab, dass ich
unter der Galmihomhiitie ankam, und nach
etwa 30 Minuten Hangsegeln auf der
gleichen Héhe schon etwas den Mut ver-
loren hatte. Ich beobachtete, wie auf der
Siidseite des Tales drei Segler nacheinan-
der absoffen und landen gingen. Da ich
nur etwa 10m Hahe gewonnen hatte,
musste ich etwas unternehmen und wech-
selte trotz der gelandeten Segler auf die
Sidseite. Dort stieg ich im Schatten mit
1m/s auf 2300m,/M, um dann die Fofo
zu holen.
4. Tagesrang, Gesomt: 1.

3. Aufgabe

Dienstag, 18.8.92: Gotthard/Hos-
piz, Gr. St. Berhard/Hospiz {266 km).
Nach der ersten Wende wahlte ich
die Sidseite des Rhonetales: Nufenen-
Blinnenhom-Binn-Stalden. Die Thermik war




anfénglich massig, und meine Flughshe
wurde immer geringer, bis ich schliesslich
mit wenig Reserve Uber die Kette sidlich
Cebidem schleichen konnte und dann bei
Gspon  oberhalb  Stalden auf etwa
2500m/M am Hang Steigen fand. Nach
etwa 400m Héhengewinn wechselte ich

via Hannigalp nach Gréachen und konnte -

dann mit 3100m/M ins Mattertal einflie-
gen. Am Rothom &stlich von Zermatt ging
es bis auf 3500m/M, und schliesslich am
SidwestGrat des Obergabelhornes auf
3900m/M. Mit dieser Hohe flog ich
direkt an die zweite Wende Gr. St. Bern-
hard. Diverse Funkgespréche verleiteten
andere auch zum Flug ins Mattertal, je-
doch ohne Erfolg. Alle kehrten um und
flogen dann nérdlich der Rhone west
warts. Fir den Rickflug wahlte ich eine
nérdlichere  Route: nérdlich  Grand
Combin, Grand Dixence, Bella Tola, Augst
bordhom. Dort gings nochmals an die
Basis auf 3500m,/M, Endanflug zur Gal-
mihornhitte.
1. Tagesrang, Gesamt: 1. Rang.

4. Aufgabe

Mittwoch, 19.8.92: Megéve,/Flug-
plaiz, Gornergrat/Bergstation (300 km).

Auf dem Hinweg nach
Westen traf ich Hammerwet-
ter an, Schnitt bis Chamonix
ca. 110km/h. Von Chamo-
nix bis zur 1. Wende blau, |
stabil, Gleitflug. Folo problem-
los. Rickweg via Gros Bé
char (westl. Auslaufer des
Moni-Blanc). Wetter: unter-
dessen von Siiden 8/8 Ab- |

Megéve - Altiport
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deckung ins Wallis einfahrend. Weitere
Route: Col de la Forclaz, sidlich Marfig-
ny, Verbier, iberliegen aller Taler sidlich
Rhonetal bis an den lllgraben. Inzwischen
waren nur noch die Hange nérdlich der
Rhone besonnt, also iberflog ich das
Rhonetal und traf bei den Satelliten-Anten-
nen ob Leuk in 2000m /M ein. Natirlich
ging mir die Geschichte von der Raclette-
Inversion durch den Kopf, es ging aber mit
1,5m/s aufwarts und spéter etwas ostli-
cher gar mit 2,5 m/s. Spdtestens dort
merkte ich, dass meine Route sidlich der
Rhone falsch gewesen war, ich hétte vom
Col de la Forclaz via Grand Muveran,
Sanetsch fliegen sollen. Trotz dem einge-
sehenen Fehler flog ich mitvollem Einsatz
weiter konnte am Bietschhom auf 3900m/
M steigen und mit dieser Héhe gegen das
Mattertal abfliegen. Dieses présentierte
sich unterdessen rabenschwarz und sid-
lich des Augstbordhornes traf ich starken
Regen an. Auf der Tagesaufgabe war
vermerkt, dass Stalden als Fotolandepunkt
genommen werden konnte. Inzwischen
meldete die ASH Landehdhe in der Ge-
gend von Visp, und ich entschloss mich
zur Fotovache in Stalden. Nun flog ich
gemiitlich Richtung Goms, die Spannung
warweg , ich war ja “gelandet”’. Nach-




dem ich bereits am Eggishorn vorbei war,
weckte mich der Funk griindlich auf. Peter
Jeger meldete Randa 3000m/M mit 1
m/'s Steigen. Auf meine Anfrage bestitig-
te ein weiterer Konkurrent, er sei zwischen
Stalden und Zermatt, ohne Regen, mit
schwachem Steigen am Hang. Deshalb
entschloss ich mich, es nochmals zu versu-
chen; also zuriick von Fiesch ans Bietsch-
horn, in 3700m/M Abflug nach Siden,
wieder Regen , Gréichen 2900m,/M kein
Steigen, keine Geduld mehr, Uebungsab-
bruch, Endanflug nach Miinster. Flugzeit
an diesem Tag 6h02.
8. Tagesrang, Gesamt: 3.

5. Aufgabe

Donnerstag, 20.8.92:
Pontresina/Bahnhof refour
(254 km).

Bester Tag mit sehr guter
Thermik. Das Gebiet zwi-
schen dem Ritomsee und Mar
moreraSee war fir mich Neuw-
land. Vor dem Spliigen-Pass
geriet ich in ein siarkes lee
und war dann etwas im Kel-
ler auf 2500m/M. Nach
der Foto Bahnhof Pontresina
problemloses  Steigen am
Schafberg und den zwei Schwestern bis
auf 4000m/M, weiter ins Roseggtal an
den Tschierva, kurzer Wellenflug bis
4400m/M, Riickflug via Lago di Lei und
Pizzo Tambo ans Rheinwaldhormn, via Oli-
vone, Ritomsee und Nufenenpass zuriick,
Schnitt@8,5km/h.

2. Tagesrang | Peter Hochstrasser mit
LS4 und 92,5km/h Schnitt Tagessieger),
Gesamt: 2. (95 Punkte hinter Peter Jeger)

6. Aufgabe

Freitag, 21.8.92: Disentis/Bahnhcf,
Orsigres/Kirche (320 km).

Wir frafen wieder sehr gute Verhalt
nisse an; mein Schnitt Minster-Disentis-
Minster ca. 105km/h. Route sidliche
Rhonetalseite. Bis kurz vor Verbier sehr
gute Bedingungen, queren der grossen
Taler immer mit Ankunft oberhalb Krete.
Westlich von Verbier sah man starken
Dunst, und die Luftim Umkreis von 10 km
um Orsiéres war absolut tot. Ich flog am
Wendepunkt vorbei weiter ins Val Ferret
und fand schliesslich zerrissene O,5m/s
Steigen, das mit grésserer Hohe zunahm.
Nach mithsamem Hochschrauben Abflug

Disentis

mit 2200m/M Richtung Crsiéres. Foto
brauchte wegen Kamera links monfiert
einen Vollkreis, glickliches Erreichen der
Krete westlich von Verbier [Pierre Avoi.
Weiterflug auf der Siidseite des Rhoneta-
les mit immer weniger Operatfionshéhe
und schliesslich wieder Talquerung zu den
Satelliten-Antennen ob Leuk. Weiter &st-
lich immer schlechtere Steigwerte und
eine Suchakfion im Létschental [Ostseite
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ob Goppenstein) kostete nur Zeit und
brachte weder Hehe noch den insgeheim
erhofften Weg iber die Lotschenliicke.
Wiederim Rhonetal erreichte ich kurz vor
Visp mit 2800m/M die grésste Hohe und
flog dann alles mitnehmend den Endan-
flug zur Galmihornhiitie. Nach der Lan-
dung spannendes Warten auf Peter Jeger,
der Gber 50 Minuten lénger brauchte als
ich. Ohne die genauen Zeiten und chne
Computer war es nicht méglich, das En-

dergebnis zu ermitteln. Warten bis zur
Rangverkindigung um halb neun.

Tagesrang 1 ex aequo mit Wadi El-
mer, Gesamt: 1. Rang mit 3 Punkten
Vorsprung auf P. Jeger.

Ganzbesonders gefreuthat mich ein
Gratulationsschreiben unseres Obmannes
Markus Wyman, herzlichen Dank!

Andreas Hirzel

Saanen? - Saanen!

Liebes SG-Mitglied

Kirzlich stichelte mich ein SG-Mit-
glied mit der Frage, ob Saanen als alpi-
nes Segelfluglager in unserer Gruppe
Uberhaupt noch erwiinscht sei. Die Frage
wurde gestellt, an der letzten Vorstandssit-
zung auch vorgefragen und - selbstver-
sténdlich mit anderen Pendenzen - disku-
fiert. Vorderhand besteht im {verjingten]
Vorstand Einigkeit dariiber, dass Saanen
auch in naher Zukunft weiterbetrieben
wird und als offizieller Ausweich- und Fe-
rienflugplatz auf jeden Fall aufrecht zu er-
halten ist.

Ueber den effektiven (Etholungs| Wert
des Saanenlagers machen sich viele SG-
Mitglieder falsche oder keine Vorstellun-
gen. Vorstand und Lagerleitung gelangen
zu uniblicher Jahreszeit an alle SG-Mit-
glieder, und fordem Euch auf, Uber folgen-
de Exklusivitaten kurz zu hirmen:

-Daver des lagers: 4 Wochen [warfriher
kirzer und konnte in Zukunft ebenfalls
kirzer ausfallen)
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- Ausgezeichneter Ausgangsort fir Erho-
lungs- sowie Leistungsflige.

-Infrastruktur: Welcher Ort bietet mehr auf
dieser Welt...2 Z.B. fur Alternativsportar-
ten.

- kulturelle Anlasse, Zufahrt, Unterkunft etc.
- Abgeschlossenes Camping auf dem
Flugplatz




- Einfaches und ausserordentlich lockeres
lagerleben maglich

-Kulinarische Genijsse (sofern man diese
wahrnimmt...)

- Vorziigliches Angebot unserer modemen
Vereinsflugzeuge

- Nach wie vor giinsfige Benutzerbedin-
gungen des Flugplatzes (auch wenn der
lagerbeitrag ab 1993 angehoben wer-
den muss)

Saanen wird seit Jahren durch andere
auch sehr afiraktive Flugplatze kon-
kurrenziert. Viele SG'ler machen vermehrt
auch "normale” Ferien. Saanen ist mit dem
modemen Flugmaterial von Bern aus
néhergeriickt, und Saanen ist per Auto
schnell erreichbar - fur Ferien zu nah?l

Wir miissen zum fraditionellen Sao-
nenlager Sorge tragen! Wenn die il
nehmerzahl in Zukunft noch weiter sinkt,

laufen wir ernsthaft Gefahr, dass andere
Segelflieger an unserem Ast zu ségen
beginnen. Darum fordere ich jedes SG-
Mitglied auf, sich bereits heute iber die
Fliegerferien in den kommenden Jahren
Gedanken zu machen und nach Méglich-
keit eine, zwei oder gar drei Wochen
Ferien in Saanen einzuplanen. Die Daten
fur 1993 sind:

26. Juni bis 24 Juli 1993

*Saanen wiederentdecken” heisst der
Slogan fir 19931 Ueber Saanen einmal
nicht mehr verfiigen zu kénnen, wire ein
nicht mehr gut zu machender Verlust!

Vorstand und lagerleitung hoffen auf
moglichst viele Teilnehmer in den kom-
menden Jahren. Mit bestem Dank fiir die
Aufmerksamkeit und mit freundlichen
Grussen verbleibt

Die lagerleitung: Fritz Krebs

soprnees




Schulung

ChristophPatricAndreasMar cAlbilirgDanielKarinFelixMarkus
BeatSandroUeliMargretChristinePeterlorenzHansRitaMarc
StefanMartinAndreasKatharinaBeatHansjiirgAndreasjirgJirg

Das sind sie, unsere Schiiler: aufgestellt, fleissig, auf dem Sprung, hilfsbereit,
allzeit bereit, fleissig, hibsch, flott, schnell, iberlegt, vorsichtig, lemfahig.
So wie wir uns zukinftige Mitglieder vorstellen.

DRUM HEIT SORG ZUENE

Im Winter |auft wieder ein Theoriekurs. Die Anmeldungsformulare sind verschickt
worden. Wer keines erhalten hat, melde sich bei mir. Fir diesen Kurs suchen wir
noch einige tiichtige Referenten fiir die Theoriefécher. Interessenten melden sich

ebenfalls bei mir.
Erich Affolter

Segeltlugkurs 1992

Bericht iber einen Anféngerkurs fir ehemalige und zukiinftige Anfanger von Kathi Bieri

Segelfliegen ist die Kunst, sich mit
einem Flugzeug ohne einen Tropfen
Sprit so lange in der Luft zu halten, bis
ein Acker oder ein Flugplatz die Reise
beendet.

Am 27 . Juli trafen wir uns im Mésli.
Wir waren acht Schiler, davon vier Frauen.
Ich war die einzige Anféngerin. Die ande-
ren Schiiler hatten schon frither mit Schu-
len angefangen oder konnten, wie Mar-
fin, schon Motorfliegen. Ich wusste zwar
schon einiges ber Streckenflige, kenne
Wendeorte im Biindnerland, Wallis und
in Frankreich, jedoch prakfisch hatte ich
noch keine Efahrung.

Um 1106 h startete der Robin zum
ersten Schleppflug. Ich konnte ganz ent-

spannt alles geniessen. Thomas Wyss
flog, und ich fihlte, was unser Flugzeug
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machte. Nur 7 Minuten dauerte dieser
erste Einweisungsflug. Auch die folgen-



den waren nicht langer, aber dafir viel an-
strengender. Kurven waren nicht koordi-
niert, die Geschwindigkeit unkontrolliert,
im Schlepp kamen die Korrekiuren zu
langsam. Ob ich das wohl je lemen
wirde?

Fast téglich konnten wir schon einen
ersten Alleinflug feiem, und ich war immer
noch am Pickeln, ibte Slips und Landun-
gen. Jedoch Ende der zweiten VWoche
war es dann auch fir mich soweit. Ein
tolles Gefihl, so allein im Flugzeug zu
sitzen. Nach gelungener Landung ist man
uberglicklich und kénnte die Welt umar-
men.

Wahrend des ganzen Kurses herr

schie sehr heisses Sommernwetter. Die
Stimmung war super, und wir genossen
jeden Tag aufs Neue. Wasser-, Nussgi-
pfel und Glacenachschub klappten her-
vorragend. Mittags gingen wir jeweils
firs Picnic und die ersehnte Abkihlung ins
Giessenbad. Ich glaube, alle waren ein
wenig fraurig, als es nach zwei so sché-
nen Wochen Abschied zu nehmen galt.
Bei Kerzenlicht und einem feinen z'Nacht
verabschiedeten wir uns von unseren
Fluglehrern und Schleppiloten, die den
Kurs so erolgreich durchgefthrt hatten.
Noch einmal ganz herzlichen Dank de-
forl
Kathi Bieri

Der kleine Brockhaus

1 Fraven

Im Gegensatz zu vielen anderen
Sportarten sind die Frauen akfiv am Segel
fliegen beteiligt und kénnen so das Hob-
by ihrer Méanner teilen. Sollten sie nicht
fliegen, kénnen sie sich so sinnvollen T&-
figkeiten wie dem Abwaschen der Claser
in der Villa Thermik oder dem Besorgen
des Bieres fir das abendliche Saufgelage
widmen. Fliegen sie aber, sind sie haufig
besser als die Ménner.

2 Schleppflug

Verbindung zweier unterschiedlicher
Flugzeuge. Meist wird dabei vorne nur
eine (nicht zweil) Motormaschine ange-
bunden. Das andere Ende des Seils ist fiir
ein Segelflugzeug reserviert. Sollte es
andersherum vorkommen, ist etwas noch
falscher gemacht worden. In diesem Fall
ist der Vorstand gefordert, den Zustand
der Piloten zu Uberprifen.

3 Erster Alleinflug

Sieben spannende Minuten fir den
Fluglehre; der immer weniger davon iber-
zeugt ist, dass sein allein in der Luft krei-
sender Schiiler das Thymiarlandefeld wie-
derfindet.

4
Fluglehrer
Erfahre-
ner Pilot, der
alles kann, alles besserweiss, alles schon
einmal erlebt hat. Wahrend des Fluges
gibt er die Richtung an, bei der landung
schimpft er und manchmal greift er dem
Schiler auch ins Stever. Ist der Fluglehrer
aber sfill, dann ist das auch nicht ange-
nehm - er fihrt dann meist etwas im Schil-
de. Ob er seinen Flugschiler etwa beim
néchsten Start allein in die Luftlassen will2
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5 Slip

Nein, es ist nicht das, was du jetzt
denkst. Der Slip ist eine Glissade, bei
dem der Pilot Quer- und Seitenruder kreuzt,
was alte Hasen als unschén ansehen.
Strafe muss sein: Es geht dann abwarts -
kontrolliert zwar, aber unaufhalisam.

6 Schleppilot
Grob lassen sich Schleppiloten in
vier Typen einordnen:

a) Der fluggeile
Stundenschrubber:  Er
enffernt sich nie weiter
als zehn Metervon der
Schleppmaschine und
behalt dabei aus den
Augenwinkeln den
Platz im Blick, ob nicht
einer gerade aufbaut
und geschleppt werden
kénnte.

b) Der K.u.K. Jagdflieger: Er hat schit
teres Haar und ist Grindungsmiiglied.
Kurven fliegt er immer mit mindestens 60
Grad Schraglage. Insgeheim bedauert
er, dass die Schleppmaschine eine Sei-
leinzugsVorichtung hat - denn frither konnte
erimmer spektakulér den Strick Gber dem
Platz abwerfen und anschliessend eine

Wellel

Damit wir der néchsten Féhnwelle
gelassen in Sachen Saverstoff entgegen-
blicken kénnen, sei hier noch einmal die
Gelegenheit offen, Saverstoffmasken zu
bestellen.Es handelt sich hierbei um DIN
geprifte Masken, welche fir Hahenflige
zugelassen sind.
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extrem verkiirzte Platzrunde fliegen.

c} Der gemitliche Familienvater: Er
schaut alle zwei, drei Wochen mal am
Flugplatz vorbei, klopft Spriiche, macht
den einen oder andern Gastflug und
schleppt auch - nicht immer an die richti-
gen Wolken, aber Hauptsache, diese
ewig norgelnden Segelflieger sind in der
Luft.

d) Der Segelflieger: Nur widerwillig,
wenn wirklich kein anderer da ist, setzter
sich in die Benzinkut
sche, um seinen be-
sten Freund in die Luft
zu bringen. Er
schleppt ihn an die
schonste Wolke, hat
dann aber auch schon
genug. Nach der Larr
dung rollt er schnell
die Schleppmaschine
an die Seite und stellt

den Motor ab.

1 bis 6 aus: Segelfliegen, ein frohli-
ches Warterbuch. Erschienen im Tomus-
Verlag; kinstlerisch aufgewertet.

Kathi Bieri

Die von der Firma Drager angebote-
ne Maske iragt die Bezeichnung: "Daver-
flussmaske P/NE 24014, leichte Ausfiih-
rung mit Sparbeutel und Durchflussanzei-
ge" und kostet ca. Fr 145 -

Bestellungen bitie an das SG-Sekreta-
riat, HP Frehner.



SM-Splitter

TRANSSCRIPT VOM TONBAND,
AUFGENOMMEN AN DER SM BERN
AM SCHLUSS DES REGENTAG - BRIE-
FINGS VOM 2.6.92

Hausi, gespenstisch beleuchtet, hoch-
deutsch, gefragen, mit dramatischen
Kunstpausen:

Meine Damen und Herren, ich brau-
che lhre Hilfe. . {gespannte Siille im
Publikum). Vor finf Tagen schon bin ich
ihm begegnet.. Ich war bass vor Erstau-
nen. Ich flog hinter ihm her und sah, wie
er schrdg operieren musste.., denn sein
linker Fligel war zwanzisch Meter lang. .,
jedoch der rechte nur
sechs Meter, dafir finf &
Meter fief.. Und je naher
ich kam, umso mehr stell-
fe ich einen Hallengestank
fest. . (Einzelne Lacher.
Und es bestatigte sich,
auf dem rechten Fliigel
war ein Teufel gemalt..,
mit allen schlechten Ac-
cessoires, von den Pfer-
defissen iber die drei
Schwénze bis zu den
Hémem.. und noch ei-
nem Doppelorgan, Gber
das ich jetzt nicht reden will... { sporadi-
sche Pornolacher]. Je néher ich kam, umso
mehr nahm der Hallengestank zu und mir
wurde klar: Das ist ein verwunschenes
Segelflugzeug.. Und was sah ich?.. Am
langen, linken Mickenputzerfaden (Klei-

nes Geldchter) hing eine flatternde Nach-
richt, ich kam in die Nahe, &ffnete im
richtigen Moment meine Haube.. und
zackkk, drinn war es.. Es warein Vertrag
mit dem Teufel.. Und was stand darin?..
Es kam heraus: Einehrgeiziger Segelflie-
ger hat sich mit dem Teufel eingelassen
und hat erreicht, dass er nie mehr absau-
fen werde und immer unter allen Umnstéinden
oben bleiben kénne .. (Hausi leise: | oder
misse. Und siehe da, er flog herum und
wird auflange Zeitweiter herumfliegen in
allen misslichen Verhélinissen, bei Regen,
bei Schnee, im Nebel, in der Nacht von
Acht bis

Acht (einige Hahaha).. Einzig.., die
Treve eines VWeibes (ha
ha).. kénnte ihn davon er-
l8sen, ewig oben bleiben
zu missen bis zum jing-
sten Tag.. Und so muss er
denn oben bleiben auf
ewig, ..

Nun, ich habe Hilfe
von lhnen erbeten: Es ist
klar, dass ich als interna-
tional anerkannter Regis-
seur seibstverstandlich ei-
nen seridsen Homrorfilm aus
diesem Thema machen
werde. Ich habe bereits die Hauptrolle
besetzen kdnnen.., sie wird bestritten wer-
den von Clint Eastwood [einige einge-
weihte Lacher). Wissen Sie, meine Damen
und Herren, dass Clint Eastwood ein
Schweizer ist - er hat einen Schweizer
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Pass.. Clint Eastwood ist
nur ein Tarnname.. Er
heisstin Wirklichkeit Uni-
form Papa [allgemeines
Geldchter) und istim rea-
len Beruf SwissairCap-
tain.. Zur Tarnung fliegt er
bei uns sogar die Mei-
sterschaft mit, hie und da
verschwindet er nach
Amerika und als Clint East
wood bestreitet er seine
Rollen.. Wo bist Du, Clint
Eastwood, zeige Dich,
steh auf, jawohl, hier ist er (grosser Bei-
fall).. Seine Gage wird sich so um eine
Million Pfund herum bewegen, das ist
schon abgemacht, auch die Scriptgrite
habe ich schon, ist dies die weltbekannte
Hilfsfrau Lyss, bitte zeigen [Applaus, Ge-
lachter).. Natiirlich auch meine bewdahrte
Josette wird sich weiterhin als Regieassi-
stentin betatigen kdnnen. Was ich von |h-
nen erbitten méchte ist Hilfe: Ich brauche
unbedingt einen Produzenten. Natiirlich

hat sich schon angebo-
ten die Firma “’Solarple-
xus" {Hausi dreht sich ins
Profil und driickt eine Fin-
gerpyramide in die Mo
gengegend, Geléchter
der wenigen anatomisch
Versierten).. Eeh, aber,
solar solar, da ist mal was
gewesen, oder? solar,
plexus, lexus, solarlexus,
(Hausi leise:)
solarleckmich (Geléchter
wegen der omniprésen-
ten lexusreklame..) Nein, also, das ist
eine unsichere Sache, aber meine Bitte an
Sie, wenn Sie jemand wissen, der dls Pro-
duzent einspringen kann, dann kommen
Sie zu mir.., aber der Film wird gemacht
mit Clint Eastwood, der Scriptgrite Lyss,
und (leise:] Josette natiifich.. (laut:) Auf
Wiedersehen in Cannes. (Gelachter, Lang-
applaus.)
HN, 28.Sept. 1992
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Segelflug: Hans Nietlispach tritt vom Wettkampfsport zuriick

Er hatte den Erfolg gepachtet

bsp. An der Nationalen Segelflug-
' konferenz, die am Samstag in Basel
stattfand, trat der erfolgreichste
Segelflieger der Schweiz, der
68jihrige Berner Hans Nietlispach,
vom Wettkampfsport zuriick.

Mit Hans Nietlispach verlisst eine Le-
gende des Schweizer Segelflugsports die
Wettkampfbithne. Fiir seine 43jahrige,
ununterbrochene Qualifikation fiir die
Nationalmannschaft wurde er in Basel
zum Ehrenmitglied ernannt. Hans Niet-
lispach ist 17facher Schweizer Meister,
erstmals stand er 1949 auf dem nationa-
len Siegerpodest.

1964 und 1967 gewann er die belgische
Landesmeisterschaft. Ferner vertrat er
die Schweiz an zwolf Weltmeisterschaf-
ten und wurde einmal Vierter. Seine
letzte Weltmeisterschaft bestritt er 1985
in Rieti (Italien). Nebst den Schweizer
Meisterschaften gewann Nietlispach
mehrere internationale Wettkampfe:
1971 beispielsweise die Vor-WM in Bel-
grad, die Internationalen Meisterschaf-
ten in Rieti (1975) sowie zweimal in Is-
soudun. Fiir seine vielfdltigen Verdien-
ste fiir den Segelflug (auch als Buchau-
tor) — auf nationaler und internationaler

Ebene — ehrte ihn die Fédération inter-
nationale aéronautique (FAI) 1983 mit
der Otto Lilienthal-Medaille, ihrer
hochsten Auszeichnung.

In Basel erfolgte auch die Preisverlei-
hung des Nationalen Segelflug-Wettbe-
werbs 1992. Die Goldmedaillen gingen
in der Standardklasse an Felix Doebeli
(SG Liagern; 2620 Punkte), in der 15-
m-Klasse an Franz Strahm (SG Ligern;
2318 Punkte) und in der Offenen Klasse
an Daniel Kinzler (SG Churfirsten;
2201 Punkte). Zweitplazierte dieser drei
Kategorien sind Fndolin Hauser (La-
gern; 2233 Punkte), Peter Jost (Bad Ra-
gaz; 2042 Punkte) und Hanspeter Geier
(Schindellegi; 2084 Punkte). Die Bron-
zemedaillen gewannen Christian Ho-
stettler (Churfirsten; 2152 Punkte),
Wemer Baumann (Knonau: 1509
Punkte) und Federico Blatter (Sud Al-
pin; 2073 Punkte).

Zahlreiche Piloten erhielten Goldme-
daillen fiir Bestleistungen in Einzelfli-
gen: Felix Doebeli fiir den lidngsten
Streckenflug (1040 km), Hanspeter Gei-
er fir den lingsten Umkehrflug (722
km) oder Alois Bissig fiir den langsten
freien Dreieckflug (750 km) Ehrendi-
plome gingen an Piloten mit Geschwin-
digkeitsrekorden iiber 300 bzw. 500 km.
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Gedanken

eines Werkstattbenitzers

Nein, nicht an die ganzen Werk-
zeugsatze, die
sich klammheim-

l I lich davongeschli-

chen haben. Aber

zum Beispiel an
den einzelnen

Schraubenschlis-

sel, derdoch nun

schon seit einiger

Zeit nicht mehr an

seinem Platz an

der Wand gese-
hen wurde, und
der nun iberra-
schend im Rumpf der HB-XYZ zwischen
den Steverstangen gefunden wurde,
nachdem seltsame Gerdusche zur Nach-
schau Anlass gegeben haten.Ein eifriger

Baustiindeler hatte ihn namlich bei Feier-

abend mit dllerlei anderem am Ort des

Einsatzes zurlickgelassen, damit er am

néchsten Arbeitstag gleich zur Hand sei.

Nun, der Betreffende konnfe dann wegen

eines iberraschend sich meldenden Nie-

rensteins (4 Millimeter!) begreiflicherwei-
se die Arbeit nicht zu Ende fihren, so
gehts halt.

Gedanken auch an die seuchenhaft
oder auch vereinzelt auftauchenden Gla-
ser, Bichsen, Schachtelchen und Déschen
aller Art, in denen sauberlichst eine An-
zahl Schrauben, Splinte, Federchen und
Unterlagsscheibchen lagem. Selbstver-
standlich hat keiner eine Ahnung, woher
und wozu die Teile. Ehrfirchtiges zur Seite
ricken, schulterzucken. Schliesslich wird
die Sammlung zu all den anderen in die
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grosse Schublade gekippt oder anders-
wie enfsorgt. Klar anschreiben oder gleich
wegwerfen, bitte.

Ahnlich die ominésen Glaser mit einem
eingetrockneten [&sungsmittelrest samt
Pinsel, und wenn méglich noch voller Far-
be.

Das ganze lasst sich auf einen Nen-
ner bringen:

Nach jedem Befrieb die Werkstatt
sauber aufrdumen, erspart manchen Ar-
ger und ist wesentlich fir die Sicherheit

Fromme Winsche

Ja bitte gerne,
selbstverstandlich sofort!

So sdusle ich taglich in mein Telefon,
im Zusammen-
hang mit dem
neusten Pres-
se-Erzeugnis,
auf dos die
Welt seit Jah-
ren wartet.

Nun, ich
betatige mich
firs  Leben
gern als Hob-
by-Redaktor,
FreizeitSchriftsatzer, PseudoGrafiker usw.

Trotzdem kdnntest Du mir die nicht
ganz unbetrachtliche Arbeit erleichtern.
Dazu einige Tips:

Bleibe ganz cool, wenn jemand von
Dir einen Beitrag wiinscht, und dazu erst




noch einen Termin nennt, und dazu noch
etwas von Redakfionsschluss meint. Die-
ser dient dazu, dass ich etwa weiss, wann
ich die Beitrdge erwarten kann. Dringen-
des sollte bis dahin bei mir sein. Wenns
bis dahin nicht reicht, gehts vielleicht auch
noch etwas spéter.

Du sollst Dein Jahrhundert-Erebnis in
Worte fassen: ziere Dich nicht unnafig.
Du liesest ja auch geme die Berichte der
anderen.

Hast Du Bilder zu Deinem Text, oder
solche, die unser Blgtichen aufwerten
kénnten2 Alles einsenden, kommen go-
rantiert retour,

Deinen Text nehme ich am allerlieb-
sten auf einer 3,5" Diskette entgegen,
welcher Du einen Ausdruck beilegen soll-
test. Wenn Du keinen PC hast: es gibt ge-
nigend andere, die Dich auch mal ranlas-
sen, oder es gleich selber einfippen,
wenn Du Dich ausreichend dumm an-
stellst. Achtung: Text nicht formatieren,
einfach endlos eintippen ohne die Re-

turn-Taste zu beniitzen, ausser bei ei-
nem Abschnitt. Im Notfall kann ich auch
versuchen, Schreibmaschinenschrift zu
scannen und durch die Texterkennung zu
lassen.

Erscheinungsdaten

Anfang Mérz, Juni, September, Dezem-
ber

Redaktionsschluss
jeweils 2 Wochen vorher.
Beitrage laufend einreichen, d.h. so frish
wie moglich. Danke!
Der Schriftsetzer:
Christoph Hammerschlag
Telefon 819 35 58

C. Hammerschlag
Rubigenstr. 16
3123 Belp




Protokoll der ausserordentlichen HV

der Segelfluggruppe Bern vom 24. Juni 1992 um 1900 Uhr
im Flughafenrestaurant Belpmoos

Obmann Markus Wymann eréffnet die
HV um 1910 Uhr.

Als Stimmenzahler werden gewahlt und
amten: Fritz Soltermann und Heinz Ger-

ber.

1. PROTOKOLL DER HAUPTVERSAMM-
LUNG VOM 28. FEBRUAR 1992

Das Protokoll der Haupiversammlung vom
28. Februar 1992 wird einsiimmig geneh-
migt.

HV-Beschluss

2. GENEHMIGUNG DER SANIE-
RUNG UNSERES LANDEFELDES

Allgemeines:

Obmann Markus Wymann erklart ber
Prokiblatter die Grinde, warum unser
landefeld sofort saniert werden muss:

A: Zustand
B: Unsicherheit

Wann vorgesehen: ab 24. August 1992
Bauphase: ca. 2 Wochen, ev. 3 Wochen
Die Piste ist ab 1993 wieder einsatzbereit.

Gesucht werden: 1 Polier {Koordinator)
und Helfer aus der Gruppe.
Wir kénnen selber Maschinen und Stun-
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den stellen und die Offerte verginstigen.

Zwei Offerten wurden eingeholt:
Feller Gartenbau ~ SFr. @5'000.-nett
Rothen Miinsingen SFr. 89'500.-netto

Variante 1:  Ganzer Auftrag auswarts
ohne obligatorische SG- Eigenleistung

Variante 2:  Aufirag an Unternehmung
plus fixierte Eigenleistung aus der SG.

Geschatzte maximale Eigenleistungen:
SFr. 25'000.-

Garantien nach SIA: = 3cm. Graszusam-
mensetzung nach zwei Jahren wie heute.
Technische Beratung und Betreuung durch
Firma Samen Schweitzer. gratis

Mitglieder-Fragen und Aniworten:

E. lobsiger. erklart Hohenkurvenkarte
und dass die Sanierung grésser wird als
das jetzige bestehende Landefeld.

Peter Ryser:  Braucht es eine Bewilli-
gung der ALPARE Antwort des Obmannes:
Nein.

Hans Bachmann: Wie wird finanziert?
Uber die SGKasse.



Hans-Peter Kaller: Haben wir dann
noch Geld fir Robine? K. Gasser: sofort
und gleichzeifig nicht.

Jirg Rettenmund:  Wie schadigen unser
landefeld die Helikopter2 Das Landefeld
kann, jedoch wurden die Markierungen
beschadigt. Wir werden die HELISWISS
diesbeziiglich ansprechen.

Fred Steffen: Humus wird best. wieder
verwendet und warum brauchen wir neu-
en Humus?

M. Wymann: wir brauchen wenig neuen
Humus, aber viel Sand.

Charles Raedersdorf: Geht durch die
Sanierung unsere Pauschale kinftig hin-
aufe

Klaus Gasser: Es wird im Herbst eine neve
FinanzVorlage zur Diskussion vergelegt.
Die Kosten werden iber Jahre verteilt und
genutzt.

Fritz Bhend: Halt fest, dass wir dank
dem neuen ALPAR Verirag, heute viel ein-
sparen.

Fred Steffen: Warum muss gerade jetzt
saniert werden? Hat die Abstimmung fiir
uns Gefahren?

Aniwort: Heute braucht es keine Baubewil
ligung. Nach der Abstimmung kénnten
unter Umstanden gréssere Probleme fiir un-
sere Sanierung entstehen.

Ernst Lobsiger: erklart detailliert die Zu-
kunftsprobleme und  schlagt vor, die
Sanierung sofort durchzufihren.

Bob Thomann: Kénnen Gelder von SG-
Mitglieder aufgenommen werden?

M. Wymann: Ja, aber im Moment brau-
chen wir dies nicht. Wenn wir voll verge-
ben, kénnen wirimmer noch mit Eigenlei-

stungen sparen.

Fir die Sanierung des Landefeldes wird

einsfimmig die Variante 1 genehmigt
HV-Beschluss

Bemerkung des Protokollfihrers:

Durch die gute Stimmung und die einstim-
mige Annchme von Variante 1, hat unser
Obmann automatisch auch die Annahme
der Sanierung angenommen.

Formell hatte auch noch abgestimmt wer-
den missen, ob wir iberhaupt sanieren
wollen (ja/nein). Dieser Formfehler ist
wenigen Mitgliedem erst spéter aufgefal-
len. Es liegen aber keine Beanstandungen
deshalbvor.

3. WAHL EINES ERSATZREVISORS

Fritz Ruch wird neuer Ersatzrevisor.
HV-Beschluss

4. VERSCHIEDENES

Keine Worimeldungen.

Schluss der ausserordentlichen Hauptver-
sammlung: 20.20 Uht

Euer Sekretér:
H.P. Frehner
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Veranstaltungskalender 1993

310292 Silvesterhdck

04.02.93 19.30 Uhr Tarifsystem Orientierung, Rest. linde Belp
18.02.93 19.30 Uhr Tarifsystem Orientierung, Rest. Linde Belp
05.03.93 19.30 Uhr Hauptversammlung, Rest. Linde Belp
13.03.93 Montage und “Ansaufen”
12.04.-24.04.93 Frihlingslager Ascona

26.06.-24.07.93 Saanenlager

01.08.93 Brafle bei Villa Thermik

19.09.93 Bettag (wer organisiert was?)

23.10.93 SG-Abend (wer hilft organisieren?}
13.11.93 Demontage und Absaufen

Jacqueline Stampfli

Weiterbildung Winter 92/93

Nachdem der Saisonabschluss mit wenig Sonne aber mit viel Wasser versickert
ist, machen wir uns Gedanken iber die kommenden Weiterbildungsméglichkeiten.

In verdankenswerter Waise stellen sich wieder Kameraden zur Verfiigung, ihr
Wissen und K&nnen an uns weiterzugeben. Die vorgesehenen Termine sind leider noch
nicht definifiv und miissen spéter bekannt gegeben werden.

Vorgesehenes Programm:

30.1.93,1330 Flugplatzrest. Die Eisbrise, H. Nieflispach (Wiederholung)
24.2.93,1930 Flugplatzrest. Streckenflugtheorie, P. Bshlen (Wiederholung)
Elektrovario und seine Anwendung (Referent2)

gemass Publikation Larmkurs fur SG - Fluglehrer, Besuch obligatorisch
03.3.93,1930 _ Refresher fiir Fluglehrer, Besuch obligaterisch
vor Beginn des Flugbetriebs VoiceRefresher fir Schleppiloten, Besuch obl.

Theoriekurse fir Anfénger, E. Affolter

Aus zeiflichen Griinden kann diesen Winter keine PP-Theorie fir Motorsgleranwarter
vermitrelt werden. Interessenten kénnen sich z.B. bei der Alpar AG informieren. Die
Kurskosten ohne Material betragen Fr. 840 .-

Der Cheffluglehrer:
Fritz Bhend
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AZB
3123 Belp

Versicherungslosungen

der «Winterthur»

sind massgeschneidert.

Gerne berit Sie in allen Versicherungs-Fragen

Christian Mader

Agentur Zimmerwald

Tel. 031/819 52 81 Fax. 031/819 17 37
winterfthur




